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1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie
efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta
Stargardu Szczecinskiego i gmin, z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju
transportu. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju
spoteczno — gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju
transportu indywidualnego. Dodatkowymi celami planu jest zapewnienie odpowiedniego standardu
ustug transportowych, poprzez:

— dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazerow,

— zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla 0séb niepetnosprawnych,

— integracje systeméw taryfowo — biletowych,

— redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

— redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczestwa mieszkancow,

— zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osdb.

Zrownowazony rozwdj transportu jest zgodny z misjg miasta Stargardu Szczecinskiego,
zaktadajgcy ,zréwnowazony rozwdj w harmonii ze srodowiskiem przyrodniczym, gospodarczym
i spotecznym”*. Zapisy w niniejszym planie wptyna na podniesienie atrakcyjnoéci miasta, zgodnie
z podstawowymi zatozeniami Strategii Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego dla miasta Stargard
Szczecinski na lata 2014-2020. Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu
publicznego, jak réwniez uwzgledniajgc mozliwosci finansowe samorzadu, plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu
publicznego, sposoby zarzadzania nim oraz mozliwosci rozwoju. Dokument zostat poddany pod
konsultacje spoteczne, ktore zostaty przeprowadzone w dniach 20.03.2014 — 09.04.2014.

Plan po uchwaleniu przez Rade Miejskg Stargardu Szczecifnskiego bedzie stanowié akt prawa
miejscowego.

1.2.  Zakres planu

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczgca co
najmniej 50 000 mieszkanncow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy
tacznie co najmniej 80 000 mieszkaricow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na danym obszarze®. Gmina Miasto Stargard Szczeciriski zapewnia warunki organizacyjne i techniczne
realizacji zadania swiadczenia ustug w publicznym transporcie zbiorowym, ktére wykonuje poprzez
Miejski Zaktad Komunikacji z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim, funkcjonujgcy w formie
samorzgdowego zaktadu budzetowego.

! Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego dla miasta Stargard Szczecinski na lata 2010-2010, s. 103. Zrddio:
http://www.stargard.pl

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art. 9,
ust. 1, pkt 1.
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Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren Gminy Miasto Stargard Szczecinski oraz gmin
Kobylanka, Stara Dgbrowa i Stargard Szczecinski, z ktédrymi Gmina Miasto Stargard Szczecinski
posiada zawarte stosowne porozumienia miedzygminne na organizacje publicznego transportu
zbiorowego.

Rys. 1.2.1. Pofozenie obszaru objetego planem na tle Polski.?
Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje”:

1) sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkéw transportu,

4) planowang oferte przewozowa oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy
poziom jakosciowy i wymagania sSrodowiskowe ustug przewozowych,

5) zasady organizacji rynku przewozow,

6) organizacje systemu informacji dla pasazera,

7) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

8) planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

1) stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,

2) jego sytuacje spoteczno — gospodarczg,

3) stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

4) potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0sob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

5) rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje w transporcie miejskim
w Stargardzie Szczecinskim oraz gminach Kobylanka, Stara Dabrowa i Stargard Szczecinski,
charakterystyke funkcjonujgcego systemu transportowego i jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie
na ustugi komunikacji miejskiej. W oparciu o powyzszg diagnoze dla obszaru objetego planem

http://pl.wikipedia.org/wiki/Stargard_Szczecinski
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art.
12.
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okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazerdow, ktéry powinien by¢ gwarantowany przez
organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu informacji pasazerskiej oraz
finansowanie transportu publicznego. Przedstawione propozycje kierunkéw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze miasta Stargardu Szczecinskiego oraz gmin objetych stosownymi
porozumieniami, majg na celu poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

— gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktdre utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie®,

— komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

* miastaigminy,

¢ miast, albo

¢ miast i gmin sasiadujgcych,
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego®,

— odptatnos¢ — stopiernn pokrycia kosztéw przewozéw przychodami ze sprzedazy biletéw
i z tytutu optat dodatkowych,

— operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart zorganizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreélonej w umowie’,

— organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organizatorem”, o ktdrym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007%,

— plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego,

® Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
6 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
’ Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8
8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9
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— podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajgca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu
lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wtasnymi stuzbami®,

— pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdéca lub grozi zaktdceniem
konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych
towardow'®, jest ona uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim
wptywa na wymiane handlowg miedzy Paistwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane
w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

— powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatdw sgsiadujgcych, ktdre zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
powiatdw; inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie™,

— przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu'?,

— publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej™,

— standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajagc w Scistej zaleznosci od
mozliwosci finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych
operatoréw i przewoznikéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

— umowa o S$wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego— umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéry przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej*,

— wojewodzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu

° Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)

0 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art. 4
ust. 1 pkt 10

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

13 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14

14 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
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pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe
i miedzywojewddzkie®,

— zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw
transportu na obszarze wtaciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego®®.

2. Metodologia tworzenia planu

Plan jest dokumentem sktadajgcym sie z:

— czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru srodkdéw transportu,

— czesci planistycznej, obejmujgcej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1. Elementy planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci:

L.p. | Element planu :);dziaiu
1 Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego planem, w tym:
— informacje ogdlne o Gminie Miasto Stargard Szczecinski, jego 3
demografia, gospodarka i sfera spoteczna,
— informacje o Gminach Kobylanka, Stara Dgbrowa i Stargard Szczecinski.
2 Opis sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozow, w tym:
— komunikacja miejska w Stargardzie Szczecinskim,
— osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy, 4
— transport indywidualny,
— transport towarowy,
— planowane inwestycje komunikacyjne.
3 Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem, w tym:
— zagospodarowanie przestrzenne Stargardu Szczecinskiego,
—  jego uktad drogowy,
—  zagospodarowanie przestrzenne  gmin  objetych stosownymi >
porozumieniami w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
—  ruch na drogach wojewddzkich i krajowych,
—  wptyw transportu na srodowisko.

1 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
1 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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L.p.

Element planu

Nr
rozdziatu

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych.

6

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym:
—  obecny podziat zadan przewozowych,

— preferencje wynikajace ze strategii zréwnowazonego rozwoju transportu
publicznego uwzgledniajgce potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Formy i Zzrédta finansowania ustug przewozowych.

Planowana oferta przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych,
w tym:

— uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,

— ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajagcego  potrzeby
Srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozéw i planowania oferty przewozowej,
w tym:

— aspekty prawne,

— struktury zarzadzania transportem publicznym w Stargardzie
Szczecinskim,

—  wybor operatora,
—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,
—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego,

—  zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego.

10

Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych, na
dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem.

11

10

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

12

Zrédto:

opracowanie wtasne.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy krajowego planu

transportowego'’. Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu

Stargardzkiego oraz Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w momencie sporzgdzenia niniejszego

dokumentu nie zostaty uchwalone.

v Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku sprawie planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 23.10.2012, poz. 1151)
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3. Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru objetego planem

3.1. Informacje ogdlne o Stargardzie Szczecinskim

Stargard Szczeciniski jest gmina miejskg o powierzchni 48,08 km?‘wedtug stanu z dnia 31.12.2011
r.). Znajduje sie w zachodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego na Rowninie Pyrzycko -
Stargardzkiej. Stargard Szczecinski jest jednoczesnie stolicg powiatu stargardzkiego. Jest trzecim pod
wzgledem ludnosci miastem wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Stargard Szczecinski jest jednym z najstarszych miast Polski, przez co jest niezwykle ciekawy
turystycznie. Jest czedcig aglomeracji szczecifskiej. Petni istotne funkcje kulturowe, ustugowe,
przemystowe, czy komunikacyjne.

Stargard Szczecinski znajduje sie w dorzeczu Iny, w niedalekim sasiedztwie Jeziora Miedwie.
Najnizej potozony punkt miasta znajduje sie na wysokosci 20 m n.p.m., najwyzszy za$ na wysokosci
40 m n.p.m. Tereny rolnicze zajmujg ok. 1 600 ha, co stanowi 34% powierzchni miasta.

W Stargardzie Szczecinskim majg siedzibe urzedy administracji samorzgdowej — Urzad Miejski
oraz Starostwo Powiatowe.

Stargard Szczecinski odlegty jest od Szczecina o 40 km, od miedzynarodowego portu lotniczego
Szczecin — Goleniéw 45 km, od Berlina o 180 km, od terminalu promowego w Swinoujéciu o 150 km,
od Poznania o 200 km, a od Warszawy o 530 km.

Miasto aktywnie realizuje wspdtprace z zagranicg, miastami partnerskimi Stargardu sg: ElImshorn
i Stralsund (Niemcy), Saldus (totwa), Slagelse (Dania) oraz Wijchen (Holandia). Miasto podjeto
rowniez wspotprace z niemieckimi miastami Neubrandenburg i Bernau bei Berlin w celu pozyskania
Srodkow z Unii Europejskiej na remont zabytkdw oraz wspétprace kulturalna.

3.2. Demografia

Stargard liczy 69,7 tys. mieszkancéw (stan w dniu 31 grudnia 2012 r.), w tym 33,7 tys. mezczyzn
i 36,1 tys. kobiet. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 1450 oséb na 1 km®.

11|Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktorymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Tab. 3.2.1. Wskazniki demograficzne Stargardu Szczeciriskiego na tle wojewddztwa
zachodniopomorskiego.
L.p. Wskaznik 2002 2006 2011 2012
Ludnosc [tys. o0s.] 71,3 70,5 69,8 69,7
. - w wojewddztwie zachodniopomorskim 1697,7 1692,8 1722,7 1721,4
Osoby pracujace [tys. 0s.] 13,5 12,7 14,3 14,1
Z - w wojewddztwie zachodniopomorskim 486,5 499,9 511,3 505,5
Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. 0s.] 15,5 13,4 12,0 11,9
> - w wojewddztwie zachodniopomorskim 383,7 337,4 313,3 308,2
Osoby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 47,1 47,7 46,2 45,5
* - w wojewddztwie zachodniopomorskim 1082,0 1113,9 1127,1 1118,4
Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. 0s.] 8,6 9,3 11,6 12,3
> - w wojewddztwie zachodniopomorskim 232,0 241,5 282,4 294,8
Stopa bezrobocia [%)] 30,6 26,2 18,8 19,9
> - w wojewddztwie zachodniopomorskim b.d. 21,5 17,6 18,2
Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] 1,7 0,3 0,1 -0,5
" - w wojewddztwie zachodniopomorskim 0,5 0,4 -0,1 -0,3
Saldo migracji [na 1000 ludnosci] -2,9 -3,6 -4,9 -1,0
& - w wojewddztwie zachodniopomorskim -0,8 -1,1 -0,5 -0,5
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl.
Tab. 3.2.2. Zmiany demograficzne Stargardu Szczecinskiego.
L.p. Wskaznik 2002 2006 2011 2012
1. Urodzenia 657 611 618 599
2. Zgony 536 593 613 635
3. Naptyw ludnosci, w tym: 576 791 980 755
4. Odptyw ludnosci, w tym: 785 1042 1024 826
5. Saldo zmian -88 -233 -339 -107

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin, h

z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego TRAKQ

excma I B 4.0 m

STARGARD SZCZECINSKI - STUDIUM UWARUNKOWARN | KIERUNKOW ZAGOSPODARCWANIA PRZESTRZENNEGD

GESTOSC ZALUDNIENIA | Rys. nr8 |
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Rys. 3.2.1. Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych rejonach miasta Stargard Szczecinski.
Zrédto: Studium Uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Stargardu
Szczeciniskiego, Rys. 8.
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Legenda

gestos¢ zaludnienia [os6b/km ]

[ 13
[ 39
B 40

Gmina
Stara Dabrowa

Gmina
Stargard Szczecinski

Gmina
Kobylanka

Stargard SzczecinsKki

Rys. 3.2.2. Gestos¢ zaludnienia Gmin Kobylanka, Miasto Stargard Szczecinski, Stara Dabrowa,

Stargard Szczecinski.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

3.3. Gospodarka

W Stargardzie Szczecinskim zatrudnionych jest ponad 14 tysiecy osdb. Najwiekszymi
pracodawcami w miesScie sg nastepujgce zaktady: Bridgestone Stargard Sp. z o.0., ,,CARGOTEC” —
Sp. z0.0., Zaktad Pojazdéw Szynowych Sp. z o0.0., Backer OBR Sp. z o.0., Cukrownia Kluczewo

Sp. z 0.0. (przemyst maszynowy, gumowy, spozywczy, sSrodkow transportu).
W ostatnich latach rozwinat sie réwniez handel wielkopowierzchniowy (m.in. Galeria Handlowa

Stardéwka oraz inne, liczne sklepy).
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Tab. 3.3.1. Podmioty gospodarki narodowej w Stargardzie Szczecinskim w rejestrze REGON w 2012 r.

L.p. | Wyszczegdlnienie Liczba
1. Podmioty gospodarki narodowej ogétem 8276
1a w tym w sektorze rolniczym 71

1b w tym w sektorze przemystowym 667
1c w tym w sektorze budowlanym 1203
2. Podmioty gospodarki narodowej na 10 tys. ludnosci 1187
3. Osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg na 10 tys. 892

ludnosci

Zrédto: Statystyczne Vademecum Samorzgdowca — Gmina Miejska Stargard Szczeciriski, GUS Szczecin,
2013.

W 2012 r. dochody budzetu miasta wyniosty 179,8 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca
daje ok. 2,6 tys. zt), a wydatki — 177,6 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca — ok. 2,5 tys. zt).

Tab. 3.3.2. Podstawowe dane budzetowe Miasta Stargard Szczecinski dotyczgce transportu.

L.p. | Wyszczegdlnienie 2010 2011 2012 2013
1. | Dochody Miasta ogétem [mln zi] 167,7 169,7 185,0 192,8
5 Wydatki Miasta ogétem [min zi] 180.8 170.1 188.9 1929

w tym:
3. | w Dziale Transport i tgcznos¢ [min z1] 19,6 8,7 10,3 10,7
drogi publiczne gminne [mIn z{] 14,7 4,8 5,25 5,4
i drogi publiczne powiatowe 0,736 0,045 0,141
b) |lokalny transport zbiorowy [min zi] 4,7 4,6 5,8 5,1

Zrédto:  Sprawozdania roczne z  wykonari  budzetéw Miasta  Stargard  Szczeciriski,
www.bip.um.stargard.pl!

3.4. Sferaspoteczna

W Stargardzie Szczecinskim znajdujg sie szkoty podstawowe, gimnazja, licea ogdlnoksztatcace,
szkoty zawodowe, technika oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2012/2013 w szkotach
podstawowych uczyto sie ponad 4 tys. ucznidw, w szkotach gimnazjalnych — ponad 2,3 tys. oraz
w ponadgimnazjalnych — ponad 52 tys.".

1 http://www.stat.gov.pl/gus/.
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Tab. 3.4.1. Edukacja w Stargardzie Szczecinskim w roku szkolnym 2012/2013.

Placowka Liczba placowek [szt.] |Liczba uczniow [tys. os.]
Przedszkola 14 2,118
Szkoty podstawowe 9 3,909
Gimnazja 7 2,318
Szkoty zasadnicze (zawodowe) 5 0,761
Licea ogdlnoksztatcace 7 1,574
Technika i ogélnoksztatcace szkoty artystyczne 7 1,989
Szkoty policealne 2 0,240

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl.

W Stargardzie Szczecinskim znajdujg sie réwniez publiczne i prywatne placéwki ksztatcenia wyzszego:
— Stargardzka Szkota Wyzsza Stargardinum,
— Nauczycielskie Kolegium Jezykdw Obcych w Stargardzie Szczecinskim,
— Zachodniopomorska Szkota Biznesu, Wydziat Przedsiebiorczosci.

Miasto jest rozwinietym osrodkiem kulturalnym, znajdujg sie w nim:
— Muzeum Archeologiczno — Historyczne,
— Stargardzkie Centrum Kultury z salg teatralno — filmowa,
— Ksigznica Stargardzka.

Ponadto co roku odbywajg sie m.in. Dni Stargardu oraz festiwal miedzynarodowy
,Stargard Gospel Days".

W Stargardzie Szczecinskim istnieje kilkanascie klubéw sportowych. W miescie znajduje sie wiele
obiektéw sportowych, ktérymi zarzgdza miasto, Osrodek Sportu i Rekreacji oraz inne podmioty.
Nalezg do nich m.in. 2 stadiony pitkarskie, 1 stadion lekkoatletyczny, hala sportowa, 3 kryte
ptywalnie, kregielnia, 4 korty tenisowe.

3.5. Informacje ogélne o gminach objetych porozumieniami miedzygminnymi ze
Gming Miasto Stargard Szczecinski — Kobylanka, Stara Dgbrowa i Stargard
Szczecinski

Gmina Miasto Stargard Szczeciiski tworzy wraz z Gminami Kobylanka, Stara Dgbrowa oraz
Gming Stargard Szczecinski porozumienia miedzygminne w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Kolejna tabela zestawia podstawowe informacje o tych gminach.
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Tab. 3.5.1. Podstawowe informacje na temat gmin Kobylanka, Stara Dgbrowa oraz Stargard

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktorymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Szczecinski (gmina wiejska).

Gmina Gmina Stara Gmina Stargard
Kobylanka Dabrowa Szczecinski
L.p. | Wyszczegdlnienie
E_2J
1 | Powierzchnia [km?] 121,68 112,59
2 |Ludnos¢, w tym: 4761 3718
3 |- mezczyzni 2 363 1900 6 253
4 |- kobiety 2398 1818 6127
5 | Gesto$¢ zaludnienia [0s./1 km?] 39 33 39
6 | Osoby w wieku przedprodukcyjnym 968 820 2650
7 | Osoby w wieku produkcyjnym 3165 2 440 8 269
8 | Osoby w wieku poprodukcyjnym 628 458 1461
9 | Osoby pracujace [tys. 0s.], w tym: 0,71 0,20 1,25
10 | Przyrost naturalny [na 1000 ludn.] 5,5 3,0 1,3
11 |Saldo migracji 132 3 37

Zrédto: www.stat.gov.pl

graniczng pomiedzy powiatami: goleniowskim, gryfinskim i Szczecinem. Jej powierzchnie, stanowigca
8% powierzchni powiatu, w wiekszos$ci zajmujg lasy posiadajgce status ochronny (55% powierzchni

Gmina Kobylanka graniczy ze Stargardem Szczeciiskim od zachodu, jest réwniez gming

gminy). Siedziba gminy oddalona jest od Stargardu Szczecinskiego o 11 km.

7,4% powierzchni powiatu. Gmina Stara Dgbrowa ma charakter wybitnie rolniczy. Uzytki rolne

Gmina Stara Dabrowa jest niewiele mniejsza od gminy Kobylanka — jej powierzchnia stanowi

zajmujg bowiem ponad 80% jej powierzchni, z kolei lasy jedynie 8%.

Gming Miasto Stargard Szczecinski. Jej powierzchnia stanowi 21% powierzchni catego powiatu,
zamieszkiwana jest z kolei przez 9,4% ludnosci powiatu. Gmina ma charakter zdecydowanie rolniczy.

Gmina Stargard Szczecinski sgsiaduje miedzy innymi z gminami Kobylanka, Stara Dgbrowa oraz

72% jej powierzchni zajmuja uzytki rolne, obszar zalesiony zas stanowi 12% powierzchni.
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4. Istniejgca sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym planem

4.1. Komunikacja miejska w Stargardzie Szczecinskim

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu osdéb w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Funkcjonowanie komunikacji miejskiej na obszarze
objetym planem oparte jest na Uchwale Nr X1/122/2003 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczeciriskim
zdnia 30 wrzesnia 2003 r. (z pdin. zm.) w sprawie uchwalenia Statutu Miejskiego Zaktadu
Komunikacji z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim.

Przedmiotem dziatania zaktadu jest przede wszystkim wykonywanie zadan z zakresu przewozu
regularnego w ramach lokalnego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej na terenie
Stargardu Szczecinskiego i wybranych gmin na podstawie porozumien miedzygminnych. Miejski
Zaktad Komunikacji jako samorzgdowy zaktad budzetowy nie posiada osobowosci prawnej, stanowi
on jednostke organizacyjng Stargardu Szczecinskiego. W Statucie zdefiniowane sg zasady
funkcjonowania zakfadu:

— dziatalno$¢ prowadzona jest w oparciu o roczny plan finansowy,

— koszty prowadzenia dziatalnosci rownowazone sg przez przychody ze sprzedazy biletéw
przejazdowych, ze Swiadczenia innych ustug oraz dotacji z budzetu miasta Stargardu
Szczecinskiego,

— zakfad prowadzi rachunkowos¢ finansowa; w Statucie okreslono terminy i sposoby ustalania
oraz przekazywania do budzetu miasta zaliczkowych wptat nadwyzki srodkéw obrotowych,

— mienie zaktadu stanowi czes¢ mienia komunalnego Stargardu Szczecinskiego, przy czym
zaktad samodzielnie decyduje o wykorzystaniu sktadnikéw mienia.

Wedtug zatacznikébw nr 1 i 2 do Uchwaty Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecinskim
nr XXX11/373/2013 z dnia 24 wrze$nia 2013 r. zmieniajgcej uchwate w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem jest Gmina Miasto Stargard Szczecinski oraz
warunkéw i zasad korzystania z tych przystankow, udostepnione sg 192 przystanki komunikacyjne,
sposréd ktdrych 160 przeznaczonych jest do obstugi tylko przez operatordow.

Na liniach komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecinskim funkcjonuje jeden operator — Miejski
Zaktad Komunikacji z siedzibg w Stargardzie Szczecinskim (MZK).

MZK obstuguje 23 linie komunikacyjne, w tym 1 linie funkcjonujgcg w godzinach 20 - 5. Zakres
kursowania poszczegélnych linii jest bardzo zréznicowany:

— 10 linii funkcjonuje codziennie (w tym jedna linia komunikacyjna uruchamiania jest
w godzinach wieczorno — nocnych),

— 1 linia uruchamiana jest od poniedziatku do soboty,

— 8 linii kursuje od poniedziatku do pigtku,

— 4 linie funkcjonujg w soboty i niedziele.
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Tab. 4.1.1. Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MZK Stargard

Szczecinski.

Numer . Okres
. Trasa podstawowa i trasy dodatkowe .
linii kursowania
Os. Chopina — H. Wieniawskiego - Szczecinska — Pierwszej Brygady -
1 J. Pitsudskiego (powrdt przez Wojska Polskiego i M. Konopnickiej) — A. Struga - dzienni
. codziennie
Portowa — K. Wielkiego — B. Krzywoustego — S. Staszica — Slgska — Bogustawa IV
— Gizynek Cmentarz
Tesco — Szczecinska — S. Wyszynskiego — A. Struga — Portowa - K. Wielkiego —
B. Krzywoustego — Staszica — Warszawska — W. Broniewskiego — Armii Krajowe;j o
2 — J. Twardowskiego — Powstancow Warszawy - Os. Pyrzyckie (powrdét przez poniedziatek —
. , . sobota
Niepodlegtosci)
wybrane kursy sg skrécone do Szczecinskiej
Kobylanka — Morzyczyn — Lipnik — Szczecinska — S. Wyszynskiego —
3 S. Czarnieckiego — B. Krzywoustego — Bydgoska — Strachocin — Swiete sobota —
niedziela
wybrane kursy rozpoczynajg bieg z ul. Szczecinskiej
Grzedzice — Lipnik — Szczecinska — S. Wyszyriskiego — S. Czarnieckiego —
3G B. Krzywoustego — Bydgoska — Strachocin — Swiete — Tychowo — Sutkowo poniedziatek —
wybrane kursy rozpoczynajg bieg z ul. Szczecinskiej oraz sg skrécone do pigtek
Swietego
poniedziatek —
Reptowo — Niedzwiedz - Katega - Motaniec - Kobylanka — Bielkowo - Jeczydot — pigtek
Morzyczyn — Zieleniewo — Lipnik — Moniuszki - Szczecinska — Wyszynskiego — (w okresie
4 , -
Pl. Wolnosci letnich wakacji
wybrane kursy rozpoczynajg bieg z Kobylanki i Morzyczyna szkolnych
codziennie)
odcinek
Koszewo — pl.
Koszewo — Koszewko — Wierzchlad — Skalin — Kunowo — Zieleniewo — Lipnik — W'olnc?scn
Szczecinska — S. Wyszynskiego — A. Struga — Portowa — B. Chrobrego — Gdanska poniedziatek -
> — Morska - Klepino — Matkocin — Storkéwko sobota
o o odcinek pl.
wybrane kursy z Lipnika oraz ul. Szczecinskiej Wolnoéci —
Storkéwko:
codziennie
PI. Wolnosci — S. Czarnieckiego — S. Staszica - Warszawska — W. Broniewskiego — .
6 . . . . . . codziennie
R. Traugutta — J.U. Niemcewicza - Gtéwna - Witkowo Drugie - Witkowo
; Pl. Wolnosci — S. Czarnieckiego — S. Staszica - Warszawska — W. Broniewskiego — | poniedziatek —
R. Traugutta — J.U. Niemcewicza — Strzyzno pigtek
Zaktad Karny — Al. Zotnierza — T. Kosciuszki (powrdt przez Stoneczng) — o
., Lo o . poniedziatek —
8 Szczecinska — S. Wyszyniskiego — S. Czarnieckiego — S. Staszica - Warszawska — - tek
igte
W. Broniewskiego —J. Lelewela — Lotnikdw — Tanskiego P1a
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Numer
linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Okres
kursowania

wybrane kursy przez ul. J.U. Niemcewicza i R. Traugutta oraz przez
ul. Metalowa, wybrane kursy rozpoczynajg bieg z Al. Zotnierza — Koszary

Zaktad Karny — Al. Zotnierza — Pogodna - Al. Gryfa - Koéciuszki (powrét przez
Stoneczng) — Szczeciriska — S. Wyszynskiego — S. Czarnieckiego — S. Staszica -
Warszawska - Niepodlegtosci - Powstancow Warszawy — J. Twardowskiego —
Armii Krajowej — W. Broniewskiego — J. Lelewela — Lotnikéw — Tanskiego

sobota —
niedziela

11

Pl. Wolnosci — Wojska Polskiego (powrdt przez J. Pitsudskiego) -
M. Konopnickiej — J. Pitsudskiego — Podlesna - Zarowo - Lubowo - Rogowo -
Poczernin - Smogolice - Sowno — Strumiany

wybrane kursy sg skrécone do os. Kossaka, Zarowa, Sowna oraz rozpoczynaja
bieg z ul. Czarnieckiego

codziennie

12

Tesco - Szczecinska — S. Wyszynskiego — Wojska Polskiego (powrét przez
H. Sienkiewicza, J. Pitsudskiego) — W. Reymonta - Polna — Brzozowa — S. Okrzei -
Portowa - K. Wielkiego — Jagielloriska — Wiejska — Nowowiejska

wybrane kursy rozpoczynaja bieg na ul. Szczecinskiej

codziennie

13

Tesco - Skandynawska - Przemystowa - Cieplna - H. Wieniawskiego - Szczecinska
— S. Wyszyniskiego — S. Czarnieckiego — B. Krzywoustego — B. Chrobrego —
Gdanska — Gdynska

wybrane kursy z os. Chopina oraz do ul. M. Drzymaty

codziennie

17

Os. Chopina — H. Wieniawskiego - Szczecinska — S. Wyszynskiego —
S. Czarnieckiego — S. Staszica - Warszawska — Niepodlegtosci — Powstancow
Warszawy — J. Twardowskiego — Armii Krajowej — W. Broniewskiego —
J.U. Niemcewicza — R. Traugutta — J. Lelewela — Lotnikéw — Tanskiego

wybrane kursy skierowane z wjazdem kieszeniowym przez ul. Most Kamienny

sobota —
niedziela

18

Ustugowa — Ceglana — | Brygady — J. Pitsudskiego (powrdt przez Wojska
Polskiego i M. Konopnickiej) — PIl. Wolnosci — A. Struga - Portowa - K. Wielkiego
— B. Krzywoustego — S. Staszica — Slagska — Bogustawa IV - Spokojna — Koéciuszki -
Al. Gryfa — Pogodna — Boczna - Al. Zotnierza

wybrane kursy rozpoczynajg bieg na ul. Sktadowej lub ul. Ceglanej oraz
wydtuzone do Zaktadu Karnego

codziennie

19

Tesco - Hanzeatycka — Nasienna - Ustugowa - Ceglana — Pierwszej Brygady -
Szczecinska — Woyszynskiego — A. Struga — Portowa - K. Wielkiego —
B. Krzywoustego — S. Staszica - Warszawska — Niepodlegtosci — Powstancéw
Warszawy - J. Twardowskiego — Armii Krajowej — W. Broniewskiego — J. Lelewela
— Lotnikéw — Tanskiego

wybrane kursy rozpoczynajg bieg na ul. Ustugowej oraz sg skierowane przez
ul. Sktadowg

poniedziatek —
piatek

20

Tesco - Szczecinska — Wyszynskiego — A. Struga — K. Wielkiego —
B. Krzywoustego — S. Staszica - Warszawska — Niepodlegtosci — Powstancow
Warszawy — J. Twardowskiego - Armii Krajowej - Fabryczna - Lotnikéw —
Tanskiego

wybrane kursy rozpoczynajg bieg z ul. Szczecinskiej

sobota —
niedziela
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Armii Krajowej — W. Broniewskiego — J. Lelewela — Lotnikdw — Tanskiego

linia wieczorno — nocna, czes¢ kurséw rozpoczyna bieg z ulicy Szczecinskiej oraz
jest skierowana przez ul. Most Kamienny

Numer . Okres
. Trasa podstawowa i trasy dodatkowe .
linii kursowania
Szczecinska — S. Wyszyniskiego — S. Czarnieckiego — S. Staszica - Warszawska — L
) poniedziatek —
21 W. Broniewskiego - Fabryczna - Most Kamienny - Metalowa — J. Sniadeckiego - piatek
Tanskiego
Os. Chopina — H. Wieniawskiego - Szczecinska — S. Wyszynskiego -
22 S. Czarnieckiego — S. Staszica - Warszawska — Niepodlegtosci — Powstaicow | poniedziatek —
Warszawy — Os. Pyrzyckie (powrdt przez J. Twardowskiego, Armii Krajowe;j, piatek
W. Broniewskiego)
Al. Zotnierza — Boczna — Pogodna - Al. Gryfa — T. Kosciuszki — (powrdt przez
23 Stoneczng) - Szczeciniska — S. Wyszynskiego — S. Czarnieckiego — B. Krzywoustego codziennie
— K. Wielkiego — B. Chrobrego - Gdanska — Gdynska
Tesco - Szczecinska — S. Wyszynskiego — S. Czarnieckiego — S. Staszica -
Warszawska — W. Broniewskiego — Gtéwna - J.U. Niemcewicza — R. Traugutta — | poniedziatek —
28 J. Lelewela — Lotnikéw — Tanskiego pigtek
wybrane kursy rozpoczynajg bieg na ul. Szczecinskiej
Tesco - Szczecinska — S. Wyszynskiego — S. Czarnieckiego — S. Staszica -
Warszawska — W. Broniewskiego — Gtéwna - J.U. Niemcewicza — R. Traugutta — o
28B J. Lelewela — Lotnikéw — Most Kamienny — Metalowa — J. Sniadeckiego — poniedziatek -
L L pigtek
Tanskiego
wybrane kursy rozpoczynajg bieg na ul. Szczecinskiej
Ustugowa - Nasienna - Hanzeatycka - Tesco — Szczecinska — S. Wyszynskiego —
Pl. Wolnosci — A. Struga — Portowa - K. Wielkiego — B. Krzywoustego — S. Staszica
- Warszawska — Niepodlegtosci — Powstancow Warszawy — J. Twardowskiego —
N codziennie

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Schemat tras linii komunikacyjnych
MZK w Stargardzie Szczecinskim
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Legenda: Wi . i
Miejski Zaktad Komunikacji
@  PETLA-PRZYSTANEK KONCOWY / POCZATKOWY w Stargardzie Szczecinskim
O  PRZYSTANEK ul. Sktadowa 1, 73-110 Stargard Szczecinski
..678N.. LINIE KOMUNIKACYJNE www.mzk.sta rga rd. pl
. mzk@mzk.stargard.pl
91720 LINIE KOMUNIKACYJNE KURSUJACE W SOBOTY, NIEDZIELE | SWIETA Inf i
nrormacja:
@ KASA BILETOWA, INFORMACJA MZK
9157313 82, 91577 24 49, 91573 24 46
@ CMENTARZ
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ul. Chrobrego 4B, Morzyczyn, www.reklama24h.pl

Rys. 4.1.1. Schemat linii komunikacyjnych MZK Stargard Szczecinski.
Zrédto: www.mzk.stargard.pl

22| Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Uktad komunikacji miejskiej sktada sie z 3 grup funkcjonalnych, wyodrebnionych ze wzgledu na
petnione funkcje oraz przebiegi tras:

- linie miejskie: 1, 2, 8, 9, 12, 13, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 28, 28B, N,
— linie miejsko — podmiejskie: 3, 3G, 5, 11,
— linie podmiejskie: 4, 6, 7.

Podstawowy ukfad komunikacji miejskiej wewnatrz granic Stargardu Szczecinskiego tworzg linie
nr 2, 8, 18 i 22, docierajgce do osiedli Chopina, Hallera, Pyrzyckiego oraz Lotniska. Linie te,
stanowigce podstawowe potgczenia w sieci komunikacyjnej kursujg w dni robocze nie rzadziej niz co
30 minut w godzinach szczytu oraz co 45 w pozostatych przedziatach czasowych. Kolejng grupe
stanowig linie uzupetniajace, kursujgce w godzinach szczytu nie rzadziej niz co okoto 45-60 minut
oraz co 75 w porach pozaszczytowych. Nalezg do nich linie komunikacyjne nr 1, 11 (linia miejsko —
podmiejska), 12 i 23. Do grupy potaczen dodatkowych uruchamianych 2z najnizszymi
czestotliwosciami lub tylko w godzinach szczytu nalezg linie 3G (miejsko — podmiejska), 5 (miejsko —
podmiejska), 13, 19, 21, 28 i 28B.

Specyficznym produktem jest linia N, kursujgca z czestotliwoscig nie mniejszg niz co 60 minut
w godzinach 20-5, z wytgczeniem godzin 1-3. W tym przedziale czasowym jest ona najwazniejszg linig
w miescie, zastepujacg podstawowe linie dzienne.

Czestotliwosci kursowania linii podmiejskich sg ksztattowane indywidualnie, w zaleznosci od
lokalnych potrzeb na podstawie obowigzujgcych stosownych porozumien.

Tylko jedna linia podstawowa jest uruchamiana codziennie, tj. linia 18. Linie 2, 3G, 8, 22 i 28
w dni wolne od pracy zastepowane sg alternatywnymi potgczeniami 3, 9, 17 i 20 (linia 2 nie kursuje
tylko w niedziele).

Przebiegi tras niektorych linii s3 podobne — tworzg one swoiste zespoty linii, do ktdrych zaliczy¢
mozna:

— pare linii 2 i 19 — kursujg wspdlnie od pl. Zgody do osiedla Pyrzyckiego przez pl. Wolosci,
Portowgy, B. Krzywoustego,

— zespdt linii 2, 12 i 28 — na odcinku od Tesco przez ul. Szczecinskg do pl. Wolnosci,

— pare linii 8 i 28 — z os. Lotnisko przez os. Kluczewo, W. Broniewskiego, S. Czarnieckiego,
Szczecinskg do pl. Zgody (uzupetniang dodatkowo przez szczytowg linie nr 21 od
ul. Szczecinskiej do ul. W. Broniewskiego),

— pare linii 1 i 18 — od ul. Spokojnej przez ul. B. Krzywoustego, Portowg, pl. Wolnosci,
Konopnickiej do Pierwszej Brygady,

— pare linii 13 i 22 — od ul. Chopina do pl. $w. Ducha przez ul. Szczecinska,

— pare linii 13 i 23 — od ul. Gdynskiej przez ul. Gdanskg, K. Wielkiego, S. Czarnieckiego,
Szczecinska do pl. Zgody,

— pare podmiejskich linii 6 i 7 — od pl. Wolnosci przez ul. W. Broniewskiego do ul. R. Traugutta,

— zesp6t linii podmiejskich 3, 3G, 4, 5 — od pl. Wolnosci przez ul. Szczecinska do Lipnika.

Rozktady jazdy linii komunikacyjnych sg zbudowane w oparciu o bardzo zréznicowane
czestotliwosci kursowania, ktdre nie gwarantujg regularnosci kursowania oraz powtarzalnosci
koncowek godzin odjazdow.
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Miasto Stargard Szczecinski jest organizatorem komunikacji miejskiej i ma decydujacy wptyw
na trasy linii w obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kurséw
na liniach obstugujgcych obszar Gmin Kobylanka, Stara Dgbrowa i Stargard Szczecinski ustalane s3
zsamorzagdami gmin na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych. Partycypujg one
w kosztach komunikacji miejskiej realizowanej na swoim terenie.

Aktualnie MZK Stargard Szczecinski dysponuje 34 autobusami, z czego do obstugi linii
komunikacji miejskiej ekspediowanych jest:

— w dni robocze w okresie nauki szkolnej 28 autobuséw — 82% taboru,

— w dni robocze wolne od nauki szkolnej (poza wakacjami) 24 autobusy — 71% taboru,

— w dnirobocze w okresie letnich wakacji szkolnych 22 autobusy — 65% taboru,

— w soboty 11 autobuséw — 32% taboru,

— w niedziele i $wieta 9 autobuséw — 26 % taboru.

Struktura taboru wedtug klas autobuséw wyglagda nastepujgco:
— klasa midi — 1 szt. (3%),
— klasa maxi— 26 szt. (76%),
— klasa mega — 7 szt. (21%).

Autobusy z niska podtogg i niskowejsciowe stanowig 71% taboru — 24 sztuki i sg one
dostosowane do przewozu osdb niepetnosprawnych oraz posiadajgcych problemy z poruszaniem sie.

Najstarszy autobus wyprodukowany zostat w 1992 roku i liczy obecnie 22 lata, najmtodsze
2 pojazdy pochodza z 2009 roku. Sredni wiek taboru wynosi 14,3 lat.

4.2. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy ukfad transportowy Stargardu Szczecifiskiego tworza nastepujace linie kolejowe™:

— nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski, zelektryfikowana i czynna w ruchu pasazerskim
oraz towarowym na catej dtugosci trasy. Na 90% dtugosci trasy predkos¢ maksymalna wynosi
120 km/h. Gtéwnie jednotorowa, zas dwutorowa jedynie na odcinkach Stargard Szczecinski —
Runowo Pomorskie, Wejherowo — Rumia i Gdynia Gtéwna — Gdarisk Gtéwny,

— nr 351 Poznan Gtowny — Szczecin Gtdwny — zelektryfikowana i czynna w ruchu pasazerskim
oraz towarowym na catej dtugosci trasy. W catosci dwutorowa z predkosciami maksymalnymi
do 120-140 km/h,

— nr 411 Stargard Szczecinski — Siekierki — jednotorowa, niezelektryfikowana, czynna wytgcznie
w ruchu towarowym na odcinku Stargard Szczecinski — Pyrzyce, na dalszym odcinku
nieprzejezdna. Przewozy pasazerskie na tej linii zawieszono w 2004 r.

Przez Stargard Szczeciniski przebiega takze linia waskotorowa (Dobra Nowogardzkie — Stargard
Szczecinski Waskotorowy), ktdra od 2005 r. jest catkowicie nieprzejezdna.

Stargard Szczecinski zgodnie z kolejowym rozktadem jazdy na 2014 rok bedzie posiadac
bezposredni dostep do potgczen kolejowych obstugiwanych przez pociagi:

19 Instrukcja 1d-12 - Wykaz linii zarzagdzany przez PKP PLK S.A.
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— regionalne (REGIO): operator Przewozy Regionalne sp. z 0. 0., obstuguje trasy: ze Szczecina
Gtéwnego przez Stargard Szczecinski do Poznania Gtéwnego, Watcza, Szczecinka, Koszalina
i Stupska oraz wybrane potgczenia w relacji Szczecin Gtéwny — Stargard Szczecinski
i Swinoujécie — Poznan Gtéwny,

— TLK — Twoje Linie Kolejowe: operator PKP Intercity S.A., obstuguje trasy: Biatystok — Olsztyn —
Gdansk — Gdynia — Koszalin — Szczecin, Przemysl — Krakéw — Wroctaw — Poznan — Szczecin
(Swinoujécie), Krakéw — £édz — Poznan - Szczecin, Krakéw — Katowice — Poznar - Szczecin
(Swinoujécie), Biatystok / Lublin — Warszawa — Poznan — Szczecin,

— InterREGIO: przewozinik Przewozy Regionalne sp. z 0. 0., obstuguje potaczenia na trasie:
Warszawa — Szczecin (Swinoujécie) oraz sezonowe z Katowic do Swinoujécia,

— EIC — Express InterCity: operator PKP Intercity S.A., obstuguje 2 potgczenia na trasie
Warszawa — Poznan — Szczecin.

Tab. 4.2.1. Zestawienie liczby par pociggdw kursujacych przez Stargard Szczecinski — stan na dzien
15.12.2013 .

Kierunek Usredniona liczba par pociggéw w okresie
dotyczy tylko nauki szkolnej:
( y v ! Operator / Przewoinik
stacji Stargard
Szczeciriski) a) dzien roboczy | b) sobota c) niedziela
Przewozy Regionalne / PKP
Szczecin 26+2*+17%* 18+2*413** |18,542*+13** yree . /
InterCity
Choszczno/ Przewozy Regionalne / PKP
Poznan 8,5+2*+13%* 442*4Q** 442*+10** InterCity
Przewozy Regionalne / PKP
Biatogard 6+4** S+4** 543%* InterCity
Szczecinek 4 3,5 4,5 Przewozy Regionalne
Waltcz 5 5 5 Przewozy Regionalne
Jesli nie oznaczono, to liczba par dotyczy pociggow kategorii REGIO
* - liczba par pociggéw kategorii "InterREGIO" przewoznika Przewozy Regionalne
** - liczba par pociggow w kategorii ,, TLK” i ,,EIC” przewoZnika PKP InterCity

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggdéw, www.plk-sa.pl.

Na terenie Stargardu Szczecinskiego znajdujg sie 2 nieczynne przystanki kolejowe na liniach
normalnotorowych oraz 1 nieczynna stacja na linii waskotorowej:
— stacja Stargard Szczecinski (wezet kolejowy — linie 202, 351, 411),
— nieczynne przystanki Stargard Szczecinski Osiedle i Stargard Szczecinski Kluczewo (linia 411),
— nieczynna stacja Stargard Szczecinski Waskotorowy (linia dawnej Stargardzkiej Kolei
Waskotorowej).
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4.3. Regionalny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecinskim oraz na obszarze gmin Stara Dgbrowa,
Stargard Szczecinski i Kobylanka obstuguje Miejski Zaktad Komunikacji w Stargardzie Szczecinskim.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Stargard Spdétka z o.0. w likwidacji nie wykonuje
przewozow na liniach regularnych. Pozostate przedsiebiorstwa przewozowe obstugujg linie lokalne,
regionalne i dalekobiezne. Do najwazniejszych przewoznikéw zaliczy¢ mozna:

— Przewozy Regionalne i Zagraniczne A. Fedenczak,

— Transa. Przewdz oséb, wynajem buséw i autokarow,
— Ustugi Przewozowe Krzysztof Dabek,

— Przewozy Osobowe Piotr Bonczat,

— Ustugi Transportowe Szurgot Lilia.

Najwiecej potaczen w transporcie drogowym uruchamianych jest na liniach komunikacyjnych
ze Stargardu Szczecinskiego do Szczecina, Pyrzyc, Dobrzan, Zukowa i Ulikowa. Realizowane s3
rowniez pofaczenia dalekobiezne na trasach taczacych Stargard Szczeciski z Toruniem
i Biatymstokiem. Miasto posiada takze regularne potgczenia miedzynarodowe z portami lotniczymi
w Berlinie.

Wiekszos¢ przewoznikdw na liniach lokalnych i regionalnych rozpoczyna kursy z przystankéw
komunikacyjnych zarzadzanych przez Gmine Miasto Stargard Szczecinski. Przewoznicy najczesciej
rozpoczynajg swoje kursy z przystankow przy ulicy Wyszynskiego, czesto wybierajg przystanki
zlokalizowane kofo nieczynnego dworca PKS na ulicy Szczecinskiej. Wybrane linie komunikacyjne
rozpoczynajg bieg na osiedlu Tysigclecia.

4.4. Transport indywidualny

Najwygodniejszg forme transportu stanowi samochdd osobowy. Jednak ze wzgledu na
ograniczong przepustowos¢ ukfadu drdég, szczegdlnie w centrum miasta oraz pomiedzy gtéwnymi
osiedlami a centrum, jak réwniez ze wzgledu na ograniczone mozliwosci wyznaczenia odpowiedniej
liczby miejsc parkingowych w centrum, realizacja wszystkich podrézy w oparciu o transport
indywidualny nie jest mozliwa. Zgodnie zzasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowac
przywileje dla transportu publicznego w celu zachowania rdwnowagi ruchu w miescie poprzez
uzyskanie wysokiego udziatu transportu publicznego (w miastach s$rednich nawet na poziomie
40-50%), dzieki czemu mozna osiggnac zmniejszenie zattoczenia podstawowego uktadu drogowego.

W dwdch ostatnich dekadach wyraZznie wzrosta liczba samochodéow jezdzgcych po Polsce
i wojewddztwie zachodniopomorskim. W Polsce w 2012 roku byto zarejestrowanych 24 875 tys.
pojazdéw samochodowych, w tym 18 744 tys. samochoddw osobowych, 2 920 tys. samochodéw
ciezarowych, 99,9 tys. autobuséw. W wojewddztwie zachodniopomorskim byto zarejestrowanych
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1023 tys. pojazdow samochodowych, w tym 781 tys. samochodéw osobowych oraz 120 tys.
samochoddéw ciezarowych i 4,7 tys. autobusow™.

W Stargardzie Szczecinskim liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w latach 2010 —
2012 wzrosta 0 10,8% (Tab. 4.4.1.).

Tab. 4.4.1. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w Stargardzie Szczecinskim w latach
2010 - 2012.

Rok Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
2010 39 261
2011 41584
2012 43 516

Zrédto: Urzqd Miejski w Stargardzie Szczeciriskim.

W miastach wystepuje swoista ,spirala” zachowan spotecznych: przyrost liczby samochoddéw
w miescie wptywa na wieksze zattoczenie w ruchu drogowym, co z kolei wymusza rozbudowe ukfadu
drogowego oraz przeznaczanie coraz wiekszej powierzchni, nierzadko dotad terenéw zielonych, na
miejsca postojowe i parkingi. Wygoda (nawet wzgledna) w poruszaniu sie i parkowaniu przyczynia sie
do przyrostu liczby pojazdow.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny wsréd
mieszkancow matych miejscowosci, natomiast w S$rednich i duzych wykorzystywany gtownie
w aspekcie rekreacyjnym. Zwiekszenie roli komunikacji rowerowej w transporcie miejskim wymaga
stworzenia systemu tras rowerowych oraz odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania.

4.5. Transport towarowy

Transport gospodarczy, realizujgcy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemdw gospodarczych
i handlowych, jest niezbedny do prawidtowego funkcjonowania organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego moze by¢ wyznaczony przedziat czasowy, w ktérym
dozwolony bedzie swobodny wjazd pojazdéw ciezarowych do centrum miasta tak, aby nie utrudniac
przemieszczania sie innych $rodkdw transportu, szczegdlnie w godzinach szczytéw. Tranzytowy
transport ciezki powinien w miare mozliwosci omija¢ miasto i by¢ kierowany obwodnica.

0 Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport - wyniki dziatalnosci w 2012 r., Warszawa 2013, s. 132-133.
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4.6. Planowane inwestycje komunikacyjne

Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych, ktére usprawnig ruch w miescie
oraz beda miaty bezposredni lub posredni wptyw na dostepnos¢ Stargardu Szczecinskiego naleza:

— budowa i rozbudowa potaczen drogowych do terenéw przemystowych, m.in. do Specjalnej
Strefy Ekonomicznej i Stargardzkiego Parku Przemystowego?’,

— poprawa stanu technicznego ulic na terenie miasta®?,

— przebudowa drég oraz zmiana organizacji ruchu w celu poprawy ptynnosci ruchu w centrum
miasta,

— budowa obwodnicy potudniowej i pétnocnej w celu wyprowadzenia ruchu ponadlokalnego
z centrum miasta,

- budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w okolicach dworcéw PKP i PKS?,

- przebudowa i rozbudowa infrastruktury MZK oraz przystankéw komunikacyjnych®,

— zakup nowych autobuséw przeznaczonych do obstugi komunikacji miejskiej,

— planowane przez GDDKIiA wydtuzenie trasy S10 w kierunku Pity.

a Strategia Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego dla miasta Stargard Szczecinski na lata 2010-2020, s.105.

*2 Ibidem, s. 107.

2 Zmiana Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stargardu Szczecinskiego, s. 134.
2 Strategia Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego dla miasta Stargard Szczecinski na lata 2010-2020, s. 111.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Uktad zagospodarowania przestrzennego Stargardu Szczecinskiego odzwierciedla struktura
uzytkowania gruntéw: tereny rolnicze zajmujg ponad 34% obszaru miasta, lesne i parkowe wraz
z zielencami okoto 2%, a tereny zurbanizowane i nieuzytki — 64%. Rozmieszczenie ludnosci
w Stargardzie Szczecinskim jest nierédwnomierne, co determinuje niejednolitg architektonicznie
zabudowe miasta. W centrum miasta znajdujg sie zarédwno obiekty zabytkowe, jak izabudowa
powojenna.

W miescie mozna wyodrebnié nastepujgce obszary z zabudowa mieszkaniowa:
— obszary z wysokg zabudowg wielorodzinng — np. osiedle Zachéd,
— obszary z zabudowg wielorodzinng sredniej wysokosci — np. osiedle Lotnisko,
— obszary ze staromiejskg zabudowa wielorodzinng — np. Stare Miasto,
— obszary z zabudowa jednorodzinng — np. osiedla Mokrzyca, Przedmiescie Szczecinskie.

Na terenie Stargardu Szczecinskiego wieksze obszary przemystowe stanowig:

— obszar pétnocno-zachodni miasta, w tym Stargardzki Park Przemystowy — m.in. PEC, Backer
OBR, ITL, Klippan Safety Polska,

— tereny Pomorskiej Strefy Ekonomicznej (Podstrefa Stargard Szczecinski) przy bytym lotnisku
wojskowym — zaktady Cargotec, Bridgestone,

— zespot zaktaddw przemystowych potozonych wokdt dawnej kolei waskotorowej w potnocnej
czesci miasta,

— zaktady zlokalizowane na osiedlu Kluczewo, w tym Cukrownia Kluczewo, Dutch Farmers.

Nowe inwestycje w zaktady przemystowe bedg mogty byc¢ lokalizowane réwniez w potudniowej
czesci miasta, w jednostce planistycznej ,,Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii” na terenach
bytego lotniska wojskowego przeznaczonych — zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw
Zagospodarowania Przestrzennego — pod dziatalno$¢ przemystowa™.

W Stargardzie Szczeciriskim rozwiniety jest handel wielkopowierzchniowy. Centra handlowe
znajdujg sie w centrum miasta (Galeria Stardwka, Zodiak) i w zachodniej czesci miasta (C.H. TESCO
oraz C.H. Kaufland).

5.2. Uktad drogowy

Na obszarze Gminy Miasto Stargard Szczecinski oraz Gmin Kobylanka, Stara Dagbrowa i Stargard
Szczecinski podstawowy uktad drogowy o znaczeniu lokalnym, regionalnym oraz krajowym tworza:

— droga krajowa nr 10 relacji Ptorisk — Drobin — Sierpc — Skepe — Lipno — Lubicz Dolny — Torun —
Solec Kujawski — Biate Btota — Bydgoszcz — Nakto nad Notecig — Wyrzysk — Pita — Watcz —
Mirostawiec — Kalisz Pomorski — Recz — Suchan — Stargard Szczecinski — Szczecin — Lubieszyn.
Droga taczy aglomeracje warszawsky z bydgosko — torunska i szczecinskg. Na odcinku

% Zmiana Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stargardu Szczecinskiego, s. 170.
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stanowigcym obwodnice Stargardu Szczecinskiego posiada ona status drogi ekspresowej.
Przebiega m.in. przez tereny gmin: Miasto Stargard Szczecinski, Kobylanka i Stargard
Szczecinski,

droga krajowa nr 20 relacji Gdynia — Zukowo — Ko$cierzyna — Bytéw — Miastko — Biaty Bor —
Szczecinek — Czaplinek — Ztocieniec — Drawsko Pomorskie — Wegorzyno — Chociwel — Stargard
Szczecinski o tacznej dtugosci 318 km. tgczy Pomorze Zachodnie z Pomorzem Gdanskim.
Droga przebiega m.in. przez tereny Gminy Miasto Stargard Szczecinski oraz Gminy Stargard
Szczecinski. W Stargardzie Szczecinskim DK20 przebiega ulicami Bydgoskg, Marii
Sktodowskiej - Curie, Gdanska i Gdyriska,

droga wojewddzka nr 106 relacji Pyrzyce — Warnice — Stargard Szczecinski — teczyca —
Maszewo — Jenikowo — Nowogard — Golczewo — Rzewnowo, o tgcznej dtugosci 108 km.
Przebiega m.in. przez Gmine Miasto Stargard Szczecifiski oraz Gminy Stara Dabrowa
i Stargard Szczecinski. W Stargardzie Szczecinskim droga przebiega ulicami: Szosa Maszewska,
ul. Gdanska, ul. Marii Sktodowskiej - Curie, Obwodnicg Staromiejskg, ul. Popiela,
ul. Stanistawa Staszica, ul. Warszawska, oraz ul. Wtadystawa Broniewskiego,

droga wojewddzka nr 120 relacji granica panstwa - Gryfino — Wettyd — Gardno, Stare
Czarnowo — Kolbacz — Bielkowo — Kobylanka. Dtugos¢ drogi to ok. 37 km,

droga wojewddzka nr 141 o dtugosci niespetna 13 km faczy Maszewo z drogg krajowa nr 6.
Droga przebiega fragmentem przez obszar Gminy Stargard Szczecinski,

droga wojewddzka nr 142 tgczy droge ekspresowgq S3 z drogg krajowg nr 20, przebiega m.in.
przez obszar Gmin Stargard Szczecinski oraz Stara Dagbrowa. Jest drogg o wysokim
standardzie.

Stargard Szczecinski posiada dobrze rozbudowang sie¢ ulic, w tym réwniez dogodne potaczenie

ze stolicg wojewddztwa — Szczecinem. Gtdwny uktad komunikacyjny miasta tworza:

na osi wchéd — zachdd: od strony Watcza DK 10 wraz z obwodnicg miasta (ze statusem drogi
ekspresowej) lub w obrebie miasta: DK 20 (ul. Bydgoska), DW 106 (ciggiem ulic Obwodnica
Staromiejska i Popiela), ul. Hetmana Czarnieckiego, ul. Szczecinska (wezet z DK 10), dalej
DK 10 w kierunku Szczecina,

na osi pétnoc — potudnie: od strony Nowogardu lub Chociwla DK 20 (ul. Gdynska, ul. Gdanska,
ul. Marii Sktodowskiej - Curie, ul. Bydgoska), DK 10 ciggiem obwodnicy miasta, wezet
z DW 106, DW 106 (ul. Broniewskiego) lub w obrebie miasta: DK 20 (ul. Gdynska, ul. Gdarska,
ul. Marii Sktodowskiej - Curie), DW 106 (Obwodnica Staromiejska, ul. Popiela, ul. Staszica,
ul. Warszawska, ul. Broniewskiego) w kierunku Pyrzyc, Mysliborza.

Powyzsze ulice to drogi jedno- Ilub dwujezdniowe, z nielicznymi skanalizowanymi

skrzyzowaniami i ruchem sterowanym sygnalizacjg swietlng.

Dtugos¢ drég w Stargardzie Szczeciriskim wynosi 135,325 km?®:

drogi krajowe — 5,2 km (4 ulice),

drogi wojewddzkie — 5,9 km (4 ulice),
drogi powiatowe — 40,125 km (72 ulice),
drogi gminne — 84,1 km (179 ulic).

% Na podstawie informacji uzyskanych z Urzedu Miejskiego w Stargardzie Szczecinskim.
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Rys. 5.2.1. Podstawowy uktad drogowy Stargardu Szczeciniskiego.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 5.2.2. Podstawowy uktad drogowy na terenie Gmin Kobylanka, Stara Dgbrowa, Stargard Szczecinski. Zrédto: opracowanie wtasne
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5.3. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewddzkich i krajowych w okolicach
Stargardu Szczecinskiego

Na drogach krajowych i wojewddzkich regularnie co 5 lat (z wytgczeniem miast na prawach
powiatu) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przeprowadza Generalny Pomiar Ruchu
(GPR), ktérego celem jest zilustrowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu na poszczegdlnych
odcinkach sieci drog oraz wskazanie prognozy ruchu w perspektywie kolejnych 5, 10 oraz 15 lat.
Obecnie obowigzujgcym pomiarem jest GPR z roku 2010.

Na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar gmin: miejskiej i wiejskiej Stargard
Szczecinski oraz Kobylanka zarejestrowane natezenie ruchu wynosi*’:

— w ciggu drogi krajowej nr 10:

0 17 817 poj./dobe na odcinku Szczecin — Motaniec
13 787 poj./dobe na odcinku Motaniec — Lipnik
6 109 poj./dobe na odcinku Lipnik — wezet z drogg wojewddzka nr 106
5 434 poj./dobe na odcinku wezet z drogg wojewddzka nr 106 — Swiete
7 139 poj./dobe na odcinku Swiete — Suchan

o O O O

— w ciggu drogi krajowej nr 20:
0 11571 poj./dobe na odcinku Stargard Szczecinski /Przejscie/
0 3 812 poj./dobe na odcinku Stargard Szczecinski — Lisowo

Na drogach wojewddzkich przebiegajgcych przez obszar gmin: miejskiej i wiejskiej Stargard
Szczecinski, Kobylanka oraz Stara Dgbrowa zarejestrowane natezenie ruchu wynosi:

— w ciggu drogi wojewdédzkiej nr 106:
0 3283 poj./dobe na odcinku miedzy miejscowosciami Maszewo i teczyca
0 4733 poj./dobe na odcinku miedzy teczycy i Stargardem Szczecinskim
0 13298 poj./dobe na odcinku Stargard Szczecinski /Przejscie/
0 4406 poj./dobe na odcinku miedzy Stargardem Szczecinskim a miejscowoscig Obryta

— w ciggu drogi wojewédzkiej nr 120:
0 2626 poj./dobe na odcinku miedzy miejscowosciami Kotbacz i Kobylanka

— w ciggu drogi wojewddzkiej nr 142:
0 4360 poj./dobe na odcinku miedzy Szczecinem a teczyca
0 3120 poj./dobe na odcinku miedzy teczyca a Lisowem

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym odcinkiem drogi krajowej w granicach
analizowanych gmin jest odcinek DK10 Szczecin — Motaniec. Ruch przewyzsza tu ponad dwukrotnie
$rednig wartos¢ SDR dla wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktéra wynosi dla drég krajowych
6 892 poj./dobe. Wsrdéd drég wojewddzkich omawianego obszaru najwieksze natezenie ruchu
wystepuje na drodze wojewddzkiej nr 106 w obrebie Stargardu Szczecinskiego — 13 298 poj./dobe,
co niespetna szesciokrotnie przekracza S$rednig wartos¢ wskaznika dla drég wojewddzkich
wojewddztwa zachodniopomorskiego — 2 358 poj./dobe.

%’ Dane z GPR2010.
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Najbardziej obcigzone odcinki drog w Stargardzie Szczecinskim to:

— cigg Szczecinska — S. Wyszynskiego,

— cigg S. Staszica — Warszawska —W. Broniewskiego,

— Bydgoska,

— Popiela — Obwodnica Staromiejska — M. Sktodowskiej — Curie.

5.4. Wplyw transportu na srodowisko

5.4.1. Korzystanie ze srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana, jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogdw prawnych,
réwniez w aspekcie ochrony srodowiska naturalnego®®. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty
krajowe oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegdlne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan
Srodowiska naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkaricéw.

Transport publiczny oddziatuje na srodowisko w dwdch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisje hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrddto zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe
zasilane olejem napedowym stanowig najpowszechniejszy sposdb napedzania samochoddw, réwniez
autobuséw miejskich. Niemniej staly postep technologiczny w zakresie produkcji tych silnikéw
umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez nie paliwa, jak i spetnianie coraz bardziej
rygorystycznych norm ekologicznych. Pojazdy zasilane paliwami przyjaznymi Srodowisku - gazem
ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami, czy samochody o napedach
hybrydowych - przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych dla Srodowiska
sktadnikow spalin.

Zrédtem hatasu sa pojazdy poruszajace sie przebiegajacymi przez miasto drogami krajowymi,
wojewoddzkimi, powiatowymi i lokalnymi.

5.4.2. Emisja spalin

Do substancji majacych negatywny wptyw na s$rodowisko, ktére emitowane sg przez Srodki
transportu mozna zaliczyé: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyty. Na podstawie Oceny
jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za 2012 rok, Stargard Szczecinski bedgcy
czescig strefy zachodniopomorskiej (kod PL3203), w ktérej dokonano pomiaru zanieczyszczen,
wymaga wdrozenia naprawczych programdéw ochrony powietrza z uwagi na wystepowanie na
obszarze strefy zachodniopomorskiej przekroczenia sredniodobowej wartosci dopuszczalnej pytu
zawieszonego PM 10 z ponadnormatywng czestoscig oraz rocznej wartosci dopuszczalnej (klasa C).
Stargard Szczecinski zostat zaliczony do jednego z potencjalnych obszaréw z przekroczeniami
standardu jakosSci powietrza przez 24 - godzinne stezenia pytu PM10. Podobne przekroczenia dotyczg

2 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujac sie zasada
zrbwnowazonego rozwoju”.
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rowniez benzo(a)pirenu. Pozostate ww. substancje zostaty zakwalifikowane do klasy A, w ktorej

poziom stezen zanieczyszczen wykazaty wartosci nizsze od poziomdw dopuszczalnych lub pozioméw

docelowych.

Tab. 5.4.2.1. Wyniki klasyfikacji strefy zachodniopomorskiej dla wybranych substancji.

1 | Dwutlenek azotu NO,

2 Tlenek wegla CO

3 Dwutlenek siarki SO, nie przekraczajgcy

A poziomu
4 Pyt PM 2,5
dopuszczalnego

- utrzymanie stezen
zanieczyszczenia ponizej
poziomu dopuszczalnego oraz
proba utrzymania najlepszej
jakosci powietrza zgodnej ze

> Ozon zrobwnowazonym rozwojem

6 Benzen
- okreslenie obszaréw

. przekroczern poziomu
Pyt zawieszony PM .

7 10 dopuszczalnego oraz poziomu
dopuszczalnego
powiekszonego o margines

C powyzej poziomu tolerancji
dopuszczalnego
- opracowanie programu
. ochrony powietrza POP w celu
8 Benzo(a)piren

osiggniecia poziomu
dopuszczalnego w
wyznaczonym terminie

Zrédto: Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Zachodniopomorskim za rok 2012.

W ponizszej tabeli zestawiono okreSlone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne

wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz

czagstek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie

Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobusow, ciggnikow

i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkdw srédlgdowych.
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Tab. 5.4.2.2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO.

co 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 55 2
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 | 0,06 | 0,05 | 0,05 | 0,09 3 1 0,3
NO, - - 0,15 | 0,08 | 0,06 | 0,06 - 0,55 0,5 0,25 | 0,18 | 0,08 0,3 0,3 0,15
HC+NO, | 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 | 0,17 - - -
PM - - - - 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005 - - -

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/.

W ostatnich latach popularno$¢ zdobywajg pojazdy z napedami alternatywnymi, do ktérych

zaliczy¢ mozna m.in. pojazdy elektryczne, o napedzie hybrydowym i zasilane LNG i CNG.

Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadaja sie na nizsze niz w przypadku zasilania
pojazdéw olejem napedowym koszty korzystania ze sSrodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt
1 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska® wysokos¢ tych kosztéw uzalezniona
jest od ilosci zanieczyszczenn wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane s3

w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Na wysokos¢ optat wptyw majg zaréwno rodzaj pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, w jakim to
paliwo jest spalane, data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze

stawki opfat sg za pojazdy z silnikami zasilanymi CNG.

29

zm.).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627 z pdzn.
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Tab. 5.4.2.3. Wielkosci stawek optat za korzystanie ze $srodowiska przez autobusy.*

Poz. [zt/Mg] CNG [2t/Mg]
tabeli J

Stawka optaty dla ON | Stawka optaty dla

Rodzaj silnika

2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013

Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie
14 catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po| 51,81 | 53,16 | 55,45 - - -
raz pierwszy do dnia 30.09.1993

Silniki  w  pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
15 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie | 18,71 | 19,20 | 20,03 - - -
1.10.1993 - 30.09.1996 lub z dokumentem
potwierdzajgcym spetnienie wymagan EURO 1

Silniki  w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
16 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie | 14,62 | 15,00 | 15,65 - - -
1.10.1996 - 30.09.2001 lub z dokumentem
potwierdzajgcym spetnienie wymagan EURO 2

Silniki  w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
17 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie | 10,71 | 10,99 | 11,46 | 6,43 | 6,60 | 6,88
1.10.2001 - 30.09.2006 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 3

Silniki  w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
18 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie | 7,77 7,97 8,31 | 5,36 | 5,50 | 5,74
1.10.2006 - 30.09.2009 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 4

Silniki  w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg z
dokumentem potwierdzajagcym  spetnienie
wymagan EURO 5

19 5,40 554 | 578 | 3,93 4,03 | 4.2

Polska zajmuje odlegte miejsce z liczbg okoto 2 200 pojazdédw napedzanych CNG i 48 stacjami

tankowania. Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej** w 2012 r.:

— 11 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tgcznie 204 pojazdy na CNG,
— 4 operatoréw — 16 pojazddéw na gaz ptynny,

— 4 operatoréw — 29 pojazddw na biopaliwo oraz

— 3 operatoréw — 17 pojazdéw hybrydowych.

Aktualnie w aspekcie ekonomii i ekologii najbardziej kompromisowym rozwigzaniem jest

zastosowanie technologii napedu hybrydowego, ktéra stanowi pofaczenie silnika elektrycznego

z silnikiem spalinowym. Wykorzystuje ona baterie lub superkondensatory, ktére dostarczajg energie

30

31

Obwieszczenia Ministra Srodowiska w sprawie wysokoéci stawek opfat za korzystanie ze $rodowiska, tabele J,
okreslajagce jednostkowe stawki optat za gazy lub pylty wprowadzane do powietrza z proceséw spalania paliw
w silnikach spalinowych:

- na rok 2011: z dnia 4.10.2010 r. (MP z 2011 r. nr 74 poz. 945),

- na rok 2012: z dnia 26.09.2011 r. (MP z 2011 r. nr 94 poz. 958),

- na rok 2013: z dnia 10.09.2012 r. (MP z 2012 r. poz. 766).

Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2012 roku, l1zba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2013.
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do silnika elektrycznego wspdtpracujacego z silnikiem mechanicznym. Stosowanie tej technologii
pozwala na wytgczanie silnika spalinowego (na dtuzszych postojach, np. na przystanku, skrzyzowaniu,
przed zamknietymi szlabanami kolejowymi), a takze na przejazd pojazdu przez obszary szczegdlne
(np. staréwka).

5.4.3. Emisja hatasu

Na potrzeby oceny stanu akustycznego srodowiska nalezy, w mysl przepisow Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, sporzadza¢ mapy akustyczne obrazujgce Srednie
wielkosci hatasu emitowanego na danym obszarze do Srodowiska. W oparciu o te mapy nalezy takze
opracowaé program ochrony sSrodowiska przed hatasem, ktérego zrédtem jest transport oraz
przemyst.

Wielko$¢ hatasu emitowanego na drogach okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w $rodowisku®. Zgodnie z nim na drogach znajdujgcych
sie na terenie zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz zabudowy
mieszkaniowo — ustugowej maksymalny poziom dZwieku wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB
w nocy oraz odpowiednio 61 dB i 56 dB dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
i zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Polska norma PN-92/5-04051* okreéla maksymalne natezenie diwieku, emitowanego przez
autobus o masie catkowitej wiekszej niz 5 t oraz maksymalnej mocy silnika przekraczajacej 150 kW,
wynosi ono 83 dB. Dla pojazdéw o mniejszej mocy silnika dopuszczalne natezenie dZzwieku wynosi
80 dB.

Raport o stanie srodowiska w Wojewddztwie Zachodniopomorskim w roku 2012 identyfikuje
zrédta hatasu oraz wskazuje obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. ,Transport
samochodowy jest gtdwnym Zrédtem ucigzliwosci hatasu, na ktory narazone sg osoby mieszkajgce
w poblizu drég. Proces realizacji map akustycznych i programéw ochrony srodowiska przed hatasem
powinien wkrétce poprawié¢ klimat akustyczny takich obszaréw”. Cytowany raport zawiera wyniki
badan monitoringowych hatasu komunikacyjnego, przeprowadzonych w 2012 roku. W Stargardzie
Szczecinskim najwazniejszym czynnikiem majgcym wptyw na klimat akustyczny miasta jest
komunikacja drogowa, w tym znaczny udziat samochoddéw ciezkich oraz hatas kolejowy (przez
Stargard Szczecinski przebiega magistrala kolejowa Szczecin — Poznan, z ktérej odchodzi linia
kolejowa do Gdaniska a takze trasa w kierunku Pyrzyc, jednakze o bardzo niskim natezeniu ruchu).

32 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie

dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 8 pazdziernika 2012 r, poz. 1109).
Polska norma PN-92/S-04051 (zamiast PN-83/S-04051) Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny poziom
hatasu zewnetrznego. Wymagania i badania.
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w transporcie
publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym planem ksztattujg sie w przyblizeniu
podobnie jak w innych zespotach miejskich o poréwnywalnej wielkosci. Specyficznymi cechami
stargardzkiego systemu komunikacji miejskiej sg:

— gtéwnymi ciggami transportowymi w Stargardzie Szczecinskim sg potgczenia pomiedzy
centrum miasta a osiedlami na zachodzie (os. Zachdd, Hallera, Chopina) oraz na potudniu
miasta (os. Pyrzyckie oraz bardzo oddalone od centrum osiedla Kluczewo i Lotnisko),

— wystepowanie bariery terenowej w postaci linii kolejowej Szczecin — Poznan, ktéra powoduje
prowadzenie linii komunikacyjnych w kierunku potudniowo — zachodnim czterema ciggami
transportowymi,

— wysoki udziat segmentu linii podmiejskich i miejsko — podmiejskich organizowanych na
podstawie stosownych porozumien z gminami Kobylanka, Stargard Szczecinski, Stara
Dabrowa (komunikacja miejska dociera az do 30 miejscowosci),

— uruchamianie linii funkcjonujacych tylko w dni wolne od pracy w zastepstwie za okreslong
grupe linii, w tym podstawowych,

— funkcjonowanie linii nocnej, uruchamianej we wszystkie dni tygodnia.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezgco w postaci badan
napetnien poszczegélnych kurséw linii komunikacyjnych stuzyé powinno okreslaniu wielkosci taboru
autobusowego, jaki nalezy stosowac¢ na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.

Najwazniejszg wartoscig liczcbowg okreslajgcg stargardzki system komunikacji miejskiej jest
popyt efektywny w skali 1 roku. W 2012 roku stargardzka komunikacja miejska przewiozta 8,066 min
pasazerow.

Tab. 6.1.1.Liczba pasazeréow komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecifnskim w latach 2006 — 2012.

Rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Liczba pasazerdw [w tys.] 8 820 8900 9116 8 800 8490 8214 8 066

Zrédto: Miejski Zaktad Komunikacji w Stargardzie Szczeciriskim.

Wielko$¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilnosci mieszkaricéw oraz z preferencji
wyboru réznych $rodkéw lokomocji. Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancéw miasta Stargardu
Szczecinskiego to stali uzytkownicy samochodéw osobowych (72,3% ogdtu). Pozostate osoby
korzystajg z publicznego transportu zbiorowego (27,5%) oraz rowerdw (0,2%). Niektore z tych oséb
moga w najblizszym czasie podjg¢ decyzje zmieniajgcg ich zachowania komunikacyjne.

Ograniczona wielkos¢ srodkéw finansowych na publiczny transport zbiorowy przeznaczanych
przez miasto Stargard Szczecinski wyklucza mozliwos¢ rozwoju oferty sieci potagczern w komunikacji
miejskiej. Brak zdecydowanych dziatan podnoszacych atrakcyjno$¢ transportu publicznego
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w Stargardzie Szczecinskim skutkowat spadkiem liczby podrdznych w komunikacji miejskiej w latach
2009 — 2012 i w konsekwencji wzrostem liczby podrdzy realizowanych transportem indywidualnym.
Wigze to sie réwniez ze wzrostem kongestii oraz spowolnieniem ruchu pojazdéw w godzinach
szczytu. Autobusy nie posiadajgc wydzielonych paséw ruchu na najbardziej zattoczonych odcinkach
drég oraz innych priorytetébw w ruchu w godzinach szczytu poruszajg sie powoli, czesto
z op6znieniem w stosunku do rozktadu jazdy. Konsekwencjg takiego stanu jest spadek zaufania do
transportu publicznego skutkujgcy zmniejszeniem zapotrzebowania na ustugi przewozowe
komunikacji miejskiej, co prowadzi do zwiekszania wykorzystania pojazdéw indywidualnych (efekt
,btednego kota”). Powyzej opisana sytuacja jest typowym problemem transportu publicznego
szeregu polskich miast, w ktérych utrzymuje sie trend spadkowy liczby przewozonych pasazeréw
i wielkosci przychoddéw z tytutu $wiadczenia ustug przewozowych oraz koniecznos$é¢ zwiekszania
poziomu doptat budzetowych do transportu zbiorowego.

Rozwijajacy sie przemyst i handel w Stargardzie Szczecinskim mogg wptyngé na zwiekszenie
popytu na komunikacje miejskg. Zmniejsza sie natomiast liczebnos$¢ podstawowej grupy klientéw,
ktorg stanowig osoby w wieku przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje sie spadek populacji
w wieku produkcyjnym oraz rosnie liczebnos¢ w grupie oséb w wieku poprodukcyjnym, sposréd
ktdrych znaczacy odsetek stanowig uprawnieni do przejazdéw bezptatnych.

6.2. Wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2014)

W marcu 2014 r. przeprowadzono pomiary potokow pasazerskich w komunikacji miejskiej
metodg obserwacji stacjonarnych na przekrojach pomiarowych. Badania wykonano w siedmiu
punktach na terenie Stargardu Szczecinskiego w dzien roboczy.

Wyniki pomiaréw pozwolity na okreslenie popytu efektywnego, wyrazonego liczbg przejazdéw
odbywanych komunikacjg miejskg organizowang przez Miasto Stargard Szczecinski przez
poszczegdlne przekroje pomiarowe. Wartosci popytu okreslajg liczbe pasazeréow przejezdzajgcych
w obu kierunkach przez nastepujace punkty pomiarowe:

— 1-ul. Wyszynskiego (wiadukt kolejowy), linie: 2, 3G, 4, 5, 8, 12, 13, 19, 21, 22, 23, 28, 28B, N,
— 2 —ul. Bogustawa IV (wiadukt kolejowy), linie: 1, 18,

— 3 —ul. Warszawska (wiadukt kolejowy), linie: 2, 6, 7, 8, 19, 21, 22, 28, 28B, N,

— 4 —ul. Bydgoska, ul. Jagielloriska (most nad Ing), linie: 3G, 12,

— 5 —ul. Pitsudskiego (skrzyzowanie z ul. Mickiewicza), linie: 1, 11, 12, 18,

— 6 —ul. Wojska Polskiego (skrzyzowanie z ul. Mickiewicza), linie: 1, 11, 12, 18,

— 7 —ul. Chrobrego (skrzyzowanie z ul. Portowg), linie: 5, 13, 23.

Przyjeta do obliczen podaz miejsc w pojazdach odpowiada zajetosci 75% miejsc siedzgcych
i stojacych w poszczegdlnych typach autobuséw. Wartosci wielkosci podazy wynoszga:

— 59 miejsc dla autobusu 10-metrowego,
— 75 miejsc dla autobuséw 12-metrowych,
— 120 miejsc dla autobuséw przegubowych.
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W tabeli 6.2.1. przedstawiono rozktad popytu efektywnego dla jednego dnia roboczego
w poszczegdlnych lokalizacjach z podziatem na linie komunikacyjne.

W tabeli 6.2.2. zaprezentowano wielkosci potokéw pasazerskich w dzien roboczy na liniach
komunikacji miejskiej przebiegajgcych przez centrum miasta. Podane wartosci zostaty zagregowane
w  30-minutowych przedziatach. Dotyczg one liczby pasazeréw przejezdzajacych przez
wyszczegolnione wyzej punkty pomiarowe. Zaprezentowane ponizej wyniki pozwalajg zdefiniowac
liczbe pasazerdw korzystajgcych z komunikacji miejskiej, ktérzy wjezdzajg i wyjezdzajg z obszaru
centrum miasta Stargardu Szczecinskiego. W zwigzku z powyzszym nalezy zauwazyé, ze rzeczywista
liczba pasazeréw korzystajacych z komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecinskim jest wyzsza od
wartosci wskazanych w ponizszym zestawieniu. Wygenerowana tabela moze by¢ uzyteczna przy
dostosowywaniu rozktadu jazdy komunikacji miejskiej do rzeczywistego zapotrzebowania
na przewozy komunikacjg miejskg w poszczegdlnych godzinach w ciggu catego dnia.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,

z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Tab. 6.2.1. Dobowy popyt efektywny na ustugi przewozowe komunikacja miejskg w przekrojach

pomiarowych z podziatem na linie komunikacyjne.

Punkty pomiarowe
Wyszyriskiego Bogustawa IV Warszawska
Linia Popyt Podaz % podazy Popyt Podaz % podazy Popyt Podaz % podazy
1 264 1500 18%
2 948 3225 29% 869 3300 26%
3/3G 601 2595 23%
4 262 1395 19%
5 607 2415 25%
6 425 1899 22%
7 130 686 19%
8 1151 5682 20% 1987 5637 35%
11
12 726 2670 27%
13 338 1725 20%
18 1353 3975 34%
19 499 1755 28% 573 1800 32%
21 24 225 11% 90 225 40%
22 1018 3840 27% 827 3795 22%
23 413 1779 23%
28 436 2055 21% 673 2220 30%
28B 67 435 15% 105 435 24%
N 143 1109 13% 188 1034 18%
SUMA 7233 30905 22% 1617 5475 26% 5867 21031 27%
Punkty pomiarowe
Kazimierza Wielkiego / Krzywoustego Pitsudskiego / Wojska Polskiego Chrobrego
Linia Popyt Podaz % podazy Popyt Podaz % podazy Popyt Podaz % podazy
1 437 1500 29%
2
3/3G 535 1950 27%
4
5 385 1605 24%
6
7
8
11 331 2309 14%
12 177 2700 7% 608 2700 23%
13 96 1275 8%
18 993 4050 25%
19
21
22
23 295 1416 21%
28
28B
N
SUMA 712 4650 17% 2369 10559 23% 776 4296 17%

Procentowe wykorzystanie podazy miejsc w autobusach

7%

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Tab. 6.2.2. Liczba pasazeréw wijezdzajgcych do i wyjezdzajgcych z centrum Stargardu Szczecinskiego
w przedziatach 30-minutowych.

Zrédto: opracowanie wtasne.

S
Przedziat € £ g () % &3 2
godzinowy g ) 'g ) 2 2 5 SUMA
= @ . =2 o= =
= s El 3 =3 3
=]
03:00 - 03:29 3 ; - - ; - -
03:30 - 03:59 - 2 - - -
04:00 - 04:29 18 - 20 - - - 38
04:30 - 04:59 21 - - - - 2 23
05:00 - 05:29 62 - 81 13 13 8 177
05:30 - 05:59 128 12 149 1 33 31 354
06:00 - 06:29 190 42 97 16 30 28 403
06:30 - 06:59 259 48 161 29 83 26 606
07:00 - 07:29 360 62 274 132 111 63 1002
07:30 - 07:59 701 155 503 2 181 52 1594
08:00 - 08:29 220 42 211 56 66 - 595
08:30 - 08:59 265 70 189 - 88 37 649
09:00 - 09:29 149 54 109 52 64 10 438
09:30 - 09:59 191 69 180 - 129 20 589
10:00 - 10:29 166 55 71 1 68 10 371
10:30 - 10:59 141 92 151 6 86 15 491
11:00 - 11:29 163 71 114 32 115 15 510
11:30 - 11:59 193 63 139 31 97 50 573
12:00 - 12:29 150 89 125 - 102 40 506
12:30 - 12:59 101 44 184 30 91 15 465
13:00 - 13:29 154 73 137 12 86 45 507
13:30 - 13:59 241 82 223 26 82 18 672
14:00 - 14:29 314 80 201 38 165 30 828
14:30 - 14:59 515 66 259 12 114 11 977
15:00 - 15:29 360 85 326 45 80 35 931
15:30 - 15:59 282 21 166 50 83 55 657
16:00 - 16:29 267 49 291 59 89 25 780
16:30 - 16:59 216 29 201 9 56 15 526
17:00 - 17:29 196 27 227 6 48 8 512
17:30 - 17:59 125 25 152 15 16 340
18:00 - 18:29 109 36 212 16 54 4 431
18:30 - 18:59 92 27 57 26 35 238
19:00 - 19:29 88 - 61 22 - 177
19:30 - 19:59 60 15 83 15 14 - 187
20:00 - 20:29 60 7 57 - 19 - 143
20:30 - 20:59 22 16 30 9 16 - 93
21:00 - 21:29 40 - 50 - - 4 94
21:30 - 21:59 34 - 20 - 4 - 58
22:00 - 22:29 16 11 6 - 9 8 50
22:30 - 22:59 9 - 23 - - - 32
23:30 - 23:59 - - 5 - - -
00:00 - 00:29 17 - 12 - - - [ 29 |
00:30 - 00:59 - - 1 - - -
SUMA 6698 1617 5560 712 2339 731 17657
Liczba pasazeréw w punktach pomiarowych
1 701
Liczba pasazerow w catej sieci komunikacyjnej
1594
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z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

6.3. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkosci popytu w
roku bazowym i czynnikdw majacych na nig wptyw

Prognoze popytu zbudowano w oparciu o historyczne dane o popycie efektywnym oraz
wieloczynnikowy model uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikdw wystepujacych w ciggu ostatnich
lat a majacych potencjalny wptyw na wielkos¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano nastepujace
czynniki: liczba mieszkancow, liczba przejazdow komunikacjg miejskg oraz liczba zarejestrowanych
samochodéw osobowych.

Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wptyw majg rowniez m.in. zmiany w ofercie
przewozowej, organizacja komunikacji miejskiej, jakos$¢ i standard oferowanych warunkéw
przewozowych. Linia trendu oparta wytgcznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na
spadek liczby pasazerdw korzystajgcych z komunikacji miejskiej, co jest zwigzane m.in. z nieznacznym
spadkiem liczby mieszkaricow miasta oraz zmiang preferencji komunikacyjnych. W prognozie
zatozono brak istotnych zmian wielkosci aktualnych generatorédw ruchu w ciggu najblizszych lat.

W obu modelach wptyw na wyniki ma prognozowany przez Gtéwny Urzad Statystyczny trend
spadku liczby osrodkéw miejskich w powiecie stargardzkim (okoto -8% do 2025 roku) oraz stabszy
trend ujemny liczby mieszkaricdw powiatu stargardzkiego (okoto -3% do 2025 roku)**. Prognozy
demograficzne zakfadajg, ze w ciggu kazdego roku dynamika spadku bedzie utrzymywata sie na
poziomie okotfo 0,2-0,5% liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rdznigce sie od siebie, warianty prognozy popytu
potencjalnego na najblizsze 11 lat, do roku 2025 witgcznie. Zaproponowano 2 warianty prognozy,
gdyz sg dwie odrebne mozliwosci rozwiniecia sie obecnej sytuacji rynku publicznego transportu
zbiorowego w komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecifskim:

— wariant | — pesymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze spadek
liczby mieszkancéw Stargardu Szczeciniskiego bedzie zgodny z prognozami demograficznymi
(czyli coroczny odptyw okoto 270 — 760 mieszkancow). Najwiekszy wptyw na malejaca
wielkos$¢ popytu bedg miaty zmieniajgce sie preferencje komunikacyjne mieszkancéw obszaru
objetego planem. Dodatkowo zatozono brak znaczacych inwestycji w publiczny transport
zbiorowy w Stargardzie Szczecinskim, podnoszacych jego atrakcyjnos¢ i majgcych wptyw na
ograniczenie powyzszego trendu. Wariant ten zaktada spadek liczby pasazeréw w przeciggu
najblizszych 10 lat 0 18,5% (w stosunku do popytu bazowego z roku 2012);

— wariant Il — optymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze trend
spadku liczby mieszkancéw miast powiatu stargardzkiego bedzie postepowat zgodnie
z prognozami Gtéwnego Urzedu Statystycznego, ale prowadzone bedg inwestycje
podnoszgce jakos¢ publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami niniejszego planu.
Ten wariant réwniez zaktada spadek liczby pasazeréw, gdyz przyjeto, ze znaczna poprawa
stanu jakosci ustug sSwiadczonych przez operatora komunikacji miejskiej znaczaco ograniczy
tempo spadku liczby przewozonych pasazeréw oraz nigdy catkowicie nie odwréci skutkow
ubytku liczby mieszkancéw, lecz jedynie je zniweluje. W tym wariancie zatozono spadek liczby
pasazerow w przeciggu najblizszych 11 lat 0 11,4% (w stosunku do popytu bazowego z roku
2012).

3% Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.gus.stat.gov.pl.
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Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantow. Intencjg stworzenia obu wariantéw byto okreslenie funkcji popytu przybierajgcych
wartosci maksymalne — wariant Il i minimalne — wariant |, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu
rzeczywistego.

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2014-2025
zestawienie obu wariantow [tys. pasazerow]

8 010 000

7010000 A
6010000 -
5010000 A
4010000 A
3010000 A
2010000 A
1010000 A

oo auR

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

M Wariant | - pesymistyczny I Wariant Il - optymistyczny

Rys. 6.3.1. Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze 11 lat — ztozenie obu wariantéw prognozy.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego - .

6.4. Najwainiejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje podstawowych obiektéw, bedacych generatorami podrézy w komunikacji miejskiej na terenie Gminy
Miasto Stargard Szczecinski. Kolejny rysunek zawiera lokalizacje obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej w Gminach Kobylanka, Stara Dgbrowa oraz

Stargard Szczecinski.
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Rys. 6.4.1. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Stargardu Szczecinskiego.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 6.4.2. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gmin Stara Dgbrowa, Kobylanka oraz Stargard Szczecinski.
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

7.1. Obecny podziat zadan przewozowych

Na podstawie badan wielkosci potokéw pasazerskich, ktére zostaty przeprowadzone w 2014 r.,
okreslono podziat zadan przewozowych (skala preferencji pasazeréw co do wyboru rodzaju srodka
transportu, ktérym odbywajg podréze wewnatrzmiejskie).

Stworzono model, ktéry zostat zdefiniowany jako stosunek liczby podrdzy niepieszych wewnatrz
granic Gminy Miasto Stargardu Szczecinskiego realizowanych poprzez dany rodzaj transportu do
liczby podrézy niepieszych ogdétem wewnatrz granic miasta Stargard Szczecinski.

Tab. 7.1.1. Podziat zadan przewozowych dla podrézy wewnatrz granic miasta Stargard Szczecinski —
stan na 2014 r.

Rodzaj i Srodek transportu Udziat w przewozach niepieszych
Transport indywidualny (samochdd osobowy) 72,3 %
Transport indywidualny (rower) 0,2%
Komunikacja miejska 27,5 %

Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat zadan przewozowych w 2014 roku
(tylko podroéze niepiesze wewnatrz Stargardu Szczecinskiego)

0,2%

M komunikacja indywidualna
(rower)

M komunikacja indywidualna
(samochdd osobowy)

i komunikacja miejska

Rys. 7.1.1. Podziat zadan przewozowych w Stargardzie Szczeciniskim w roku 2014 dla podrdzy
niepieszych.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace ze
strategii zrownowazonego rozwoju transportu publicznego
i uwzgledniajace infrastrukture transportowg

Dzieki przeprowadzonym w lutym 2014 roku na obszarze Gminy Miasto Stargard Szczecinski oraz
Gmin: Kobylanka, Stara Dabrowa i Stargard Szczecinski badan ankietowych, okreslono preferencje
i zachowania komunikacyjne mieszkancéw obszaru, ktérego dotyczy niniejszy plan.

Przeprowadzono 500 ankiet, dzieki ktédrym poznano preferencje dotyczace wyboru rodzaju
srodka transportu, opinie mieszkancéw o jakosci ustug swiadczonych przez operatora stargardzkiej
komunikacji miejskiej, postulaty przewozowe odnosnie tych ustug, opinie uzytkownikdéw transportu
indywidualnego na temat mozliwosci zmiany srodka transportu oraz okreslono $rednig liczbe podrdzy
jaka wykonuje statystyczny mieszkaniec powyzszego obszaru w ciggu jednego dnia roboczego.
Na ponizszych wykresach przedstawiono uzyskane wyniki. W przypadku pytan wymagajgcych oceny,
zastosowano skale ocen znang wszystkim, tj. szkolng — gdzie najnizszg oceng jest 1, a najwyzszg — 5.
Oceng objeto tylko komunikacje miejska, gdyz ten rodzaj transportu jest organizowany i finansowany
przez organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gmine Miasto Stargard Szczecinski.

Nalezy zaznaczyé¢, ze niniejsze badania ankietowe zidentyfikowaty preferencje mieszkancow,
ktorych obszar zamieszkania jest pokryty siatkg potaczen stargardzkiej komunikacji miejskiej.
Wynikajgce z badan wnioski sg wskazaniami dla Organizatora. Powinien je wprowadzaé w zycie,
uwzgledniajgc mozliwosci finansowe uczestnikdw porozumient miedzygminnych.

Pytanie skierowane do uzytkownikéw komunikacji miejskiej (skala ocen 1-5):
Jak ocenia Pan/Pani istniejagcg komunikacje MZK Stargard Szczecinski?
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Rys. 7.2.1. Oceny uzyskane przez poszczegdlne czynniki przy pytaniu ,Jak ocenia Pan / Pani istniejgca
komunikacje MZK Stargard Szczecinski?”
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Srednia ocen funkcjonowania komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecifskim wyniosta 3,34 co
nalezy rozumiec jako ocene dostateczng. Nisko oceniono aspekty zwigzane bezposrednio z taborem
autobusowym. Wygoda podrdzowania z duzym bagazem, stopien zattoczenia pojazdéw, poprawnosc
dziatania wentylacji, ogrzewania i klimatyzacji oraz czestotliwosé¢ kursowania oceniono najnizej.
Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze 7zaden z przedstawionych do oceny aspektéw nie uzyskat $redniej oceny
dobrej lub bardzo dobre;j.

Pytanie skierowane do uzytkownikéw komunikacji miejskiej:
Co nalezatoby poprawi¢ w funkcjonowaniu komunikacji MZK Stargard Szczecinski?
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Rys. 7.2.2. Zestawienie sum punktow uzyskanych przez poszczegdlne czynniki przy pytaniu
,,Co nalezatoby poprawi¢ w funkcjonowaniu komunikacji MZK Stargard Szczecinski?”

Najwazniejszym i najciekawszym pytaniem zadawanym podczas powyzszych badan ankietowych
byto okreslenie, co pasazerowie chcieliby poprawi¢ w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej
w Stargardzie Szczecinskim. Kaidy z pasazeréow modgt wybraé maksymalnie 4 odpowiedzi
(lub mniej)albo doda¢ wtasne. Z mozliwosci udzielenia wtasnej odpowiedzi skorzystato tylko 1,2%
ankietowanych.

Najczesciej zgtaszanymi postulatami byty:

- zwiekszenie czestotliwosci kursowania (18,4% ankietowanych) — takiej popularnosci tej
odpowiedzi nalezato sie spodziewac, gdyz w ocenie statystycznego uzytkownika komunikacji
miejskiej oferta przewozowa zawsze moze by¢ lepsza;

- krotszy czas podrozy (14,1% ankietowanych) — ten postulat warto wprowadzi¢ w zycie
w regionie stargardzkim. Nalezatoby wprowadzié priorytety w ruchu dla komunikacji zbiorowej
na drogach, gdzie tworzg sie zatory w ruchu drogowym;

- wieksza dbato$¢ o stan techniczny i czystosé taboru autobusowego, m.in. poprzez zakup
nowych autobuséw (9% ankietowanych) — popularnos¢ tego postulatu réwniez nie powinna
dziwi¢, gdyz kazdy pasazer chciatby podrézowac¢ w komfortowych warunkach.
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Wsrdd postulatéw, ktdre zostaty zgtoszone przez samych ankietowanych, warto wymienié
nastepujace:
- tansze bilety;
- wieksze litery na rozktadach jazdy.

Warto zauwazy¢, ze az 4,5% ankietowanych nie zgtosito zadnych postulatéw — stwierdzajac,
ze sg w petni zadowoleni z ustug operatora stargardzkiej komunikacji miejskiej.

Waznym aspektem jest droga dojscia do przystanku. Wyniki badan wykazaty, ze 6,7% pasazeréw
komunikacji miejskiej wskazato, ze nalezy tg droge skréci¢. Ankieta zawierata dodatkowe pytania,
ktore dotyczyty czasu dojscia do przystanku oraz okreslenia czy czas dojscia do przystanku jest
akceptowalny. Otrzymane wyniki wskazujg, ze $redni czas dojscia do przystanku w Stargardzie
Szczecinskim wynosi 5 min 55 sek., a w gminach sgsiadujgcych (Stargard Szczecinski, Kobylanka, Stara
Dabrowa) wynosi 7 min 29 sek. Natomiast czas dojscia do przystanku jest akceptowalny przez 83,4%
ankietowanych w Stargardzie Szczeciiskim, a w gminach sasiadujacych przez 60,4%.

Kolejng wazng kwestig, szczegdlnie odnosnie okreSlenia popytu potencjalnego i wszelkich
prognoz na przysztosé, jest okreslenie jak wielu obecnych uzytkownikéw komunikacji miejskiej
planuje w przysztosci zaprzestac korzystania z jej ustug i przesigsc sie do transportu indywidualnego.
Ponizszy wykres przedstawia, ze okoto 43% pasazeréw chciatoby przesta¢ regularnie korzystaé
z komunikacji miejskiej. Z bada ankietowych wynika réwniez, ze az 31% pasazerow komunikacji
miejskiej nie planuje przesigsc sie do samochodu lub innego srodka transportu indywidualnego.

Pytanie skierowane do uzytkownikow komunikacji miejskiej:
Czy zamierza Pan/Pani przesigs$¢ sie na samochéd?

chciat(a)bym ale
wybieram transport
zbiorowy z przyczyn
ekonomicznych
26%

planuje w dalszej
perspektywie (powyzej
roku)

11% . .
tymczasowo nie planuje

zmiany sSrodka
lokomogji, ale kiedys
chciat(a)bym
28%

planuje w najblizszej
przysztosci(do roku)
4%

Rys. 7.2.3. Zestawienie wynikéw dla pytania , Czy zamierza Pan / Pani przesig$¢ sie na samochéd?”
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W ankiecie zastosowano rdowniez pytanie odwrotne. Zapytano uzytkownikdw transportu
indywidualnego, co mogtoby ich przyciggna¢ do statego korzystania z komunikacji miejskie;j.

Najwyzej punktowanie czynniki to:

- klimatyzacja w autobusach stargardzkiej komunikacji miejskiej;
- zadbane oraz czyste przystanki;
- wieksza czestotliwosé kursowania.

Pytanie skierowane do uzytkownikéw transportu indywidualnego (skala ocen 1-5):
Co by sktonito Pana/Pania do korzystania z komunikacji miejskiej MZK Stargard
Szczecinski?
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Rys. 7.2.4. Oceny uzyskane przez poszczegdlne czynniki przy pytaniu ,,Co by sktonito Pana / Panig do
korzystania z komunikacji miejskiej MZK Stargard Szczecinski?”

Zwraca sie uwage, ze podniesienie optat parkingowych, rozszerzenie strefy ptatnego parkowania
oraz inne utrudnienia zwigzane z parkowaniem samochodu lub jego przejazdem przez miasto bedg
miaty najmniejszy wptyw na podjecie decyzji odnosnie zmiany obecnego rodzaju srodka podrdzy na
komunikacje miejska. Niskie oceny tych czynnikoéw wskazujg na to ze, dziatania powodujgce znaczace
trudnosci w podrézowaniu samochodem bedg miaty znikomy wptyw na wzrost znaczenia publicznego
transportu zbiorowego. Mamy bowiem do czynienia z duzg grupg 0sdb, ktdrych nic nie przekona do
odejscia od transportu indywidualnego. Co wiecej, te utrudnienia mogg zosta¢ potraktowane za
przejaw ztej woli ze strony organizatora — Gminy Miasta Stargard Szczecinski.

Ponizej wymieniono szereg dziatan poprawy jakosci komunikacji miejskiej, ktore majg wptyw na
wzrost liczby podrézy odbywanych publicznym transportem zbiorowym:
- rozwijanie systeméw publicznego transportu zbiorowego poprzez poprawe stanu
infrastruktury transportowej, wprowadzenie nowoczesnego taboru z niskg podfoga, niska
emisjg spalin, wyposazonego w sprawng pasazerskg informacje wizualno-dzwiekowsg;
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- wprowadzanie priorytetéw w ruchu dla komunikacji miejskiej (,,buspasy”) na drogach, gdzie
tworzg sie zatory w ruchu drogowym (szczegdlnie na wlotach do miasta oraz na drogach
dojazdowych do centum),

- uktad linii autobusowych z wyzszymi czestotliwosciami kursowania;

- bezposrednie potaczenia najwazniejszych miejsc w miescie — centrum, duze osiedla
mieszkaniowe, itp.;

- rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia;

- synchronizacja godzin odjazdéw kurséow pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspdlnie na gtdwnych odcinkach komunikacyjnych — efektem tego powinno byé wprowadzenie
regularnosci kursowania linii;

- dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdow;

- dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankéw komunikacyjnych (jak najblizej celdw i zrédet
podrozy);

- infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu,
np.: wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach;

- petna i czytelna informacja pasazerska o sieci linii komunikacji miejskiej, przebiegach tras,
rozktadach jazdy, czy mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na gtéwnych weztach
przesiadkowych iwazniejszych przystankach, w tym rdwniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym;

- utrzymanie niskiego poziomu optat za przejazd oraz wprowadzenie zintegrowanych taryf
przewozowych;

- tatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — szeroki dostep do punktdow sprzedazy biletow
(kioski, sklepy roznego rodzaju), uzupetniony o automaty biletowe oraz punkty obstugi klienta;

- nowoczesny tabor z niskg podfoga, niskg emisjg spalin, wyposazony w sprawng pasazerska
informacje wizualno-dzwiekowsg;

- stworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego.

Czes$c¢ z tych dziatan zostata juz podjeta przez Stargard Szczecinski. Kompleksowa realizacja
wszystkich powyzszych zadan prowadzi¢ bedzie do osiggniecia ,stanu réwnowagi”. Brak podjecia
dziatan w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej postawi stargardzkg komunikacje
miejskg na mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej spadac,
a ztym réwniez potoki pasazerskie bedg male¢ (mniej pasazerdw to mniejsze przychody i nizsza
rentownos$¢ catego systemu komunikacyjnego). Wéwczas preferencje mieszkancéw beda jeszcze
bardziej korzystne dla transportu indywidualnego niz ma to miejsce obecnie. Konsekwencjg tej
zmiany bedzie zwiekszenie kongestii i pogorszenie warunkéw ruchu na drogach.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego
podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu
publicznego obowigzujagcych w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie
powinien ksztattowac sie w proporcji: 50 % transport publiczny — 50 % transport indywidualny.
Jednak biorgc pod uwage specyfike Stargardu Szczecinskiego, jako cel do ktérego powinno sie dazyé
jest podziat zadan przewozowych wedtug proporcji 29% — 71%.

53| Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Organizator — Stargard Szczecinski — powinien tak zaplanowac irealizowaé strategie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, aby powyzszg proporcje udato sie uzyska¢ w ciggu najblizszych
10 lat.

7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajgce z
potrzeb osdb niepetnosprawnych

Na terenie miasta Stargard Szczecinski 11,8% ogoétu mieszkancéw posiada orzeczenie
o niepetnosprawnosci®>. Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb niepetnosprawnych
W zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Zadanie to nalezy wykonywac na dwoch ptaszczyznach. Pierwsza z nich to udostepnienie komunikacji
miejskiej dla oséb niepetnosprawnych poprzez likwidacje barier infrastrukturalnych (takich jak
np. wysokie krawezniki, przejScia podziemne oraz naziemne, itd.). Druga ptaszczyzna to zapewnienie
taboru autobusowego spetniajgcego wymogi dla oséb niepetnosprawnych. Wszystkie linie powinny
by¢ wcigz obstugiwane przez pojazdy niskopodtogowe, bez progéw poprzecznych wewnatrz. Jako
standard w autobusach powinna znajdowacd sie platforma utatwiajgca wprowadzenie wdzka oraz
miejsce przeznaczone dla niego. W sytuacji, w ktdrej na autobus oczekuje osoba niepetnosprawna
badz z wézkiem dzieciecym, kierowca obligatoryjnie skorzysta z opcji przykleku czyli obnizenia
podtogi w drzwiach. Ponadto autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji
wizualnej (dla oséb niestyszacych lub stabostyszgcych) oraz system informacji dzwiekowej (dla oséb
niedowidzacych i ociemniatych). Im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje
miejskg tym jego wieksza dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych. Miasto powinno zapewniac
rowniez mozliwos¢ wykonania przewozu specjalnego na indywidualne zyczenie, dostepnego tylko dla
0s6b niepetnosprawnych, ktdry pozwoli na dowdz do miejsca nauki, rehabilitacji, itp.

Reasumujac, podstawowe preferencje oséb niepetnosprawnych wobec komunikacji miejskiej
dotyczg zwiekszenia liczby pojazdéw posiadajgcych utatwienia dla niepetnosprawnych. Ostatecznym
efektem dziatan organizatora i operatora wychodzgcych naprzeciw preferencjom tych oséb powinno
by¢ osiaggniecie i nastepnie utrzymywanie 100% udziatu pojazdéw tego typu w skali catego miejskiego
taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby niepetnosprawne oczekujg zwiekszenia
liczby pojazdéw niskopodtogowych z poprawnie dziatajagcg informacjg pasazerska. Majac to wszystko
na uwadze organizator publicznego transportu zbiorowego moze realizowaé nastepujgce zadania
w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci oséb niepetnosprawnych do transportu
publicznego:

— obstuga linii komunikacji miejskiej gtéwnie przez pojazdy niskopodtogowe, przystosowane do
przewozu osob o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j,

— zwiekszenie udziatu pojazdéw niskopodtogowych; docelowo catosé taboru autobusowego
nalezagcego do operatora powinna spetnia¢ kryteria petnej dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych.

» Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkarn 2002 (www.stat.gov.pl).

54 |Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8

U

.1. Formy finansowania ustug przewozowych

stawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2,

okresla zasady finansowania regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) osdéb

w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Okredlenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan

organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego zgodnie z art. 12 ust. 1

pkt 3 tej ustawy.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej moga w szczegdlnosci by¢:

1)

2)

3)

optaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego,

rekompensaty z tytutu:

a) utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,

b) utraconych przez operatora przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnied do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,

c) poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

srodki transportu udostepniane operatorowi przez organizatora na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

8.2.  Zrédta finansowania ustug przewozowych

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegélnosci:

wptywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazerdw zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe,
$rodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego,

udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

srodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéw w efekcie
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw (nie dotyczy komunikacji
miejskiej*’),

srodki Unii Europejskiej,

$rodki z innych zrédet.

36

37

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art.
50 - 54.
Ibidem, art. 56 ust. 2.
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Podstawg funkcjonowania tych Zrédet jest praca przewozowa, finansowana przede wszystkim
z wptywow ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz budzetowych doptat jednostek samorzadu
terytorialnego.

Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng wykonang przez MZK Stargard Szczecinski.

Tab. 8.2.1. Praca eksploatacyjna (w wozokilometrach) MZK Stargard Szczecinski.

Miasto o et Gmina Udziat
mina mina Stara
Rok | tacznie Stargard Stargard | Stargardu Sz.
L. Kobylanka Dabrowa L.

Szczecinski Szczecinski [%]
2010 | 1811061 1527 708,3 52 691,7 8 605,0 222 056,0 84,3
2011 | 1736237 1454 192,1 57 960,0 8 690,0 215 394,9 83,8
2012 | 1684535 1366 414,5 63 932,2 8 690,0 245 498,3 81,1

Zrédto: Urzqd Miejski w Stargardzie Szczeciriskim.

Praca eksploatacyjna ulegta zmniejszeniu w latach 2010 — 2012 o 7%. Zjawisko to byto
spowodowane spadkiem liczby mieszkancéw miasta oraz odchodzeniem pasazerow od transportu
publicznego ikorzystania przez nich z samochodéw osobowych, czy komunikacji pieszej
(argumentem jest tu niezalezno$¢ przestrzenna i czasowa oraz mozliwo$é roztozenia kosztéw
przejazdu na osoby podrdzujgce w tym samym kierunku). W gminach objetych porozumieniami
miedzygminnymi praca eksploatacyjna wzrosta w wyniku rosngcych potrzeb przewozowych, co jest
uzaleznione od postepujgcego procesu semiurbanizacji.

Ponizsze tabele przedstawiajg finansowanie tej pracy eksploatacyjnej, a takie finansowanie
naktadow inwestycyjnych na komunikacje miejskg w Stargardzie Szczecinskim.

Tab. 8.2.2. Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczeciriskim..

Rekom- .
Rekompensata Wynik na
Koszt . pensata z : ) .
. Sprzedaz . gmin objetych sprzedaiy
utrzymania L budzetu : L
Rok o biletow . porozumie- komunikacji
komunikacji i miasta . . ..
.. przejazdowych niami miedzy- miejskiej
miejskiej Stargardu . .
gminnymi
Szczec.
[tys. z1] [tys. z1] [tys. z1] [tys. z1] [tys. z1]
2010 | - 11 688,2 + 5 650,6 + 3805,2 + 894,8 = -1337,6
2011 11502,0 5708,8 3798,3 778,5 -1216,4
2012 11 880,4 6 129,2 4922,1 507,9 -321,1

Zrédto: MZK i sprawozdania z wykonania budzetu miasta Stargardu Szczeciriskiego za lata 2010-2012.

Koszty jednostkowe dziatalnosci MZK Stargard Szczecinski na przestrzeni lat 2010-2012 wzrosty
0 9,3% Jest to zwigzane nie tylko z koniecznoscig utrzymania rentownosci taboru, kosztami napraw,
oraz z rosngcymi cenami paliw ale rowniez ze zmniejszajgcg sie pracg eksploatacyjng zaktadu. Zmiana
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wielkosci przychodéw ze sprzedazy biletdw w przeliczeniu na 1 km pracy eksploatacyjnej
w analogicznym okresie byta dodatnia — nastgpit wzrost o 16,6%.

100%

80%

51,6%
60%

48,3% 49,6%

40% -

20% -

0% -
2010 2011 2012

Rys. 8.2.1. Pokrycie kosztow MZK w komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK.

Tab. 8.2.3. Koszty dziatalnosci oraz wptywy z biletow w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowe;.

2010 6,45 3,12
2011 6,62 3,29
2012 7,05 3,64

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK.

Koszty dziatalnosci (realizacji ustug przewozowych) komunikacji miejskiej sktadajg sie z kosztow
statych — niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz kosztdw zmiennych — zaleznych od
wykonanych wozokilometréw oraz zaleznych od przepracowanych wozogodzin.

Do kosztow statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza technicznego, amortyzacja, koszty obstugi
systemoéw taryfowych i informacyjnych, koszty medidow, ubezpieczen, podatkéw, koszty finansowe
oraz koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza grupg oséb
kierujgcych autobusami).

Koszty zmienne s3 funkcja realizowanej pracy przewozowej:

— mierzonej liczbg wykonanych wozokilometrow — sg to gtéwnie koszty paliwa, ptynéw
eksploatacyjnych oraz innych materiatéw eksploatacyjnych (np.: opon), a takze koszty
napraw biezacych i czesci zamiennych,
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— oraz mierzonej liczbg wozogodzin przepracowanych przez kierowcédw autobuséw (w liczbie
tej zawiera sie czas przygotowania pojazdow do pracy, czas dojazdéw na linie oraz zjazdow
z linii, a takze czas przerw pomiedzy pierwszg czescig pracy a drugg czescig pracy, za ktéry
kierowcom, ktérzy w ciggu jednego dnia przychodzg dwukrotnie do pracy, wyptaca sie
wynagrodzenie) — sg to wynagrodzenia wraz z narzutami pracownikéw obstugujgcych pojazdy
komunikacji miejskie;j.

Rekompensata przystuguje operatorowi woéwczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty
z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody
(w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw ulgowych) i poniesione koszty (w zwigzku ze
$wiadczeniem ustug przewozowych)®®.

Organizator przekazuje operatorowi rekompensate, jezeli operator ponidst strate i ztozyt
whniosek o jej wyptate w trybie okreslonym w umowie o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. We wniosku operator okresla wysokosci utraconych przychodéw
i poniesionych kosztow, obliczone zgodnie z zatgcznikiem do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz
dotgcza dokumenty potwierdzajgce okreslone wartosci. Wniosek i dokumenty weryfikowane sg przez
organizatora, ktéry w przypadku pozytywnej weryfikacji, wyptaca przyznang operatorowi
rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:

a) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze witasciwosci danego
organizatora,

b) kosztéw realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W 2014 roku miasto Stargard Szczeciriski realizuje wydatki na transport miejski w wysokosci®’:
— lokalny transport zbiorowy — 5,442 min zt, w tym dofinansowanie gmin objetych
porozumieniami miedzygminnymi 0,976 min zi,
— drogi publiczne gminne — 27,870 min zf,
— drogi publiczne powiatowe — 0,300 min zt,
— drogi publiczne krajowe — 0,0035 min zt.

Podsumowujgc powyzsze zapisy ustala sie nastepujgce zasady finansowania ustug
przewozowych na obszarze objetym niniejszym planem. Zaktada sie dalsze wykonywanie ustug
w ramach komunikacji miejskiej przez Miejski Zaktad Komunikacji w Stargardzie Szczecinskim.

Rekompensata udzielana operatorowi bedzie przekazywana z uwzglednieniem s$rodkéow
zarezerwowanych w budzecie miasta Stargard Szczecinski oraz innych gmin, z ktérymi Stargard
Szczecinski bedzie posiadat zawarte porozumienia miedzygminne z zakresu organizacji publicznego
transportu zbiorowego.

38 Kwestie te reguluje art. 52 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr

5, poz. 13 z pdin. zm.). Wynika stad, ze rekompensata jest podstawowa forma finansowania przewozéw
nierentownych.

3 Uchwata Budzetowa Miasta Stargard Szczecinski na rok 2014.
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9. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Zatoienia ogdlne

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu publiczcnego w miescie jest
dostosowanie podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od
oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach
spadkéw liczby pasazeréw, nalezy przyjag¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi
komunikacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku
niskiej atrakcyjnosci, a przez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego
wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodow osobowych. Dostepnos¢ transportu
indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych
w poblizu zrédet i celéw podrdzy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych poza okresami
szczytéw prowadzi rowniez do dynamicznego wzrostu kosztéw jednostkowych (wozokilometra)
operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wtasnym gmin, finansowanym wytgcznie z ich
budzetow. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkaricow, rozumianych
jako mieszkarnicdw wydzielonych rejonéw miasta, pozwoli na w miare sprawiedliwg dystrybucje
Swiadczen — dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz zachowanie ogdlnej dostepnosci do ustug
transportu zbiorowego wedtug przyjetych standarddw, zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia
oraz rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

— potrzeb przewozowych,
— prowadzonej polityki transportowej miasta,
— mozliwosci finansowych budzetéow gmin.

Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw
w poszczegdlnych rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od Zrédta (celu) podrézy oraz liczba
kurséw realizowanych w przeciggu godziny z najblizszego przystanku.

Odlegtos¢ przystanku od Zrodta (celu podrdézy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie
roznych zrédet iceldw podrdzy zostata zamieniona na parametr odlegtosé od trasy komunikacji
miejskiej. Dopiero na etapie szczegdétowego projektowania systemu transportowego,
z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegdlnych celdw podrozy
wyznaczane beda dokfadne lokalizacje przystankéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiegu obstugi
przystanku wynoszgcego 400 m przy czasie dojscia 5 minut, obszar miasta Stargardu Szczecinskiego
jest obstuzony dostatecznie.
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9.2. Gwarantowana dostepnosc przestrzenna

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze
miasta Stargardu Szczecinskiego oraz gmin Kobylanka, Stara Dagbrowa i Stargard Szczecinski.
Dopuszczalne jest wykonywanie niniejszych ustug na obszarze gmin, z ktérymi miasto Stargard
Szczecinski bedzie posiadato nowe porozumienia miedzygminne na organizacje zadan z zakresu
publicznego transportu zbiorowego.

Organizator komunikacji miejskiej zapewnia mozliwos¢ bezposredniego dojazdu do obszaru
centrum z kazdego osiedla miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci potgczen bezposrednich
ze sobg wszystkich osiedli. W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu
zbiorowego obstugiwane bedg wszystkie przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii
komunikacyjnych. Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrédet
i celéw podrazy, jak najblizej generatoréw ruchu.

Na kolejnym rysunku przedstawiono zasieg obstugi komunikacyjnej przystankdéw obstugiwanych
przez MZK z zaznaczonymi obszarami stref dojscia na terenie Gminy Miasto Stargard Szczecinski.

9.3. Gwarantowana dostepnos$¢ miejskiego transportu publicznego w czasie

W odniesieniu do obecnie panujgcej sytuacji na rynku przewozu oséb w komunikacji miejskiej
w Stargardzie Szczecinskim mozna wyrdznic trzy typy linii:

— linie podstawowe — 2, 8, 18 i 22 — w godzinach szczytu w dni robocze kursujg nie rzadziej niz
co 30 minut, natomiast w godzinach miedzyszczytowych oraz po szczycie popotudniowym
czestotliwosci kursowania wynoszg co najmniej 45 minut,

— linie uzupetniajgce — 1, 11, 12, 23 —w godzinach szczytu w dni robocze kursujg nie rzadziej niz
co 45-60 minut, poza godzinami szczytu kursujg nie rzadziej niz co 75 minut,

— linie dodatkowe — 3 3G, 4, 5, 6, 7, 9, 13, 17, 19, 20, 21, 28, 28B, N — kursujace z nizszymi
czestotliwosciami kursowania albo w ograniczonych przedziatach czasowych albo tylko
w soboty i niedziele.

Czestotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej sg relatywnie niskie — wskazane jest
wykreowanie linii o kategorii gtéwnej, ktéra bedzie kursowaé z wyziszymi czestotliwosciami
w odpowiedzi na najczesciej pojawiajacy sie postulat ze strony uzytkownikéw komunikacji miejskiej.
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Rys. 9.3.1. Lokalizacja i zasieg obstugi przystankéw komunikacji miejskiej na obszarze Gminy Miasto Stargard Szczecinski.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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W komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecifiskim nalezy wprowadzic¢ zasade kategoryzacji linii
komunikacyjnych w oparciu o modutowe czestotliwosci kursowania. Na rys. 9.3.2. przedstawione
zostaly minimalne czestotliwosci kursowania w dni robocze w roku szkolnym dla linii
komunikacyjnych w czterech kategoriach: gtdéwnej, podstawowej, uzupetniajacej i dodatkowe;.
Interwaty stanowig dzielniki i wielokrotnosci liczby 60, co umozliwia pasazerom tatwe
zapamietywanie koncdwek godzin odjazdéw. Dodatkowa korzyscig wynikajacg z kategoryzacji linii
bedzie synchronizacja godzin odjazdéw na wspdlnych odcinkach tras, dzieki czemu uzyskiwane sg
wyzsze, wspodlne czestotliwosci kursowania. W przypadku wystepowania na odcinku linii niskich
potokdw pasazerskich dopuszcza sie obnizenie czestotliwosci na danym odcinku, natomiast
w przypadku wzrostu wielkosci popytu na ustugi organizator przewozéw posiada mozliwosc
zwiekszenia liczby oferowanych potaczen.

Linie gtdwne
500 6:30 8:00 13:30 16:30 18:330 20:00  22:00

Linie podstawowe
500 6:30 8:00 13:30 16:30 1830 2000 22:00

Linie uzupetniajgce
500 6:30 8:00 13:30 16:30  18:30 20:00  22:00

60-80" = 40-60° 80’ 40-60 80" 120" °

Linie dodatkowe
5:00 6:30 8:00 13:30 16:30 18:30 20:00 22:00

kursyw zalenosd od lokanych potrzeb

- dopuszczaine jest zawieszanie funkcjonowania wybranych linii
- srednia arytmetyzna odstepow pomigdzy kolejnymi kursami liniiw danym
przedziale godzinowym nie maze by¢ wigksza niz2 30 minut

Rys. 9.3.2. Proponowane minimalne czestotliwosci kursowania linii w dni robocze szkolne.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W celu zachowania wtasciwej synchronizacji wyznaczone sg takze kategorie standardow obstugi
poszczegblnych ciggow komunikacyjnych, na ktérych aktualnie realizowane sg przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w granicach Gminy Miasto Stargard Szczecinski. Maksymalne
dtugosci odstepdéw pomiedzy kolejnymi odjazdami na wybranych odcinkach sieci komunikacyjnej
zostaty okreslone w tabeli 9.3.1. W przypadku rozpoczecia przewozow w obszarach lub na ciggach
komunikacyjnych niewskazanych w tabeli 9.3.1., mozliwy jest wybdr dowolnej kategorii standardow
obstugi.
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Podane dtugosci odstepdéw nalezy uznawaé za minimalne, gwarantowane przez organizatora.
Czestotliwosci kursowania zalezg od typu dnia — ze wzgledu na tygodniowag zmiennos¢ wielkosci
potokdw pasazerskich. Maksymalne czasy oczekiwania na autobus komunikacji miejskiej w soboty
(w godz. 9-19) i niedziele (w godz. 12-19) powinny by¢ uksztattowane na poziomie nie nizszym od
dtugosci interwatéw dla pory wczesno wieczornej dnia roboczego, tj. po godz. 18:30. W okresie
letnich wakacji szkolnych w godzinach szczytu za maksymalne odstepy uznaje sie wartosci przyjete
dla pory miedzyszczytowej dla dnia roboczego szkolnego. Dtugosci maksymalnych interwatéw beda
ksztattowane na poziomach zdefiniowanych w tabeli 9.3.1., w przypadku odchylef od sredniego
odstepu czasowego miedzy kolejnymi odjazdami, nalezy zachowa¢ wskazang srednig arytmetyczna.
W szczycie porannym dopuszcza sie nieregularno$é kursowania i wéwczas traktuje sie podane
czestotliwosci jako $rednig arytmetyczng czasu oczekiwania pomiedzy kursami w tym samym
kierunku.

Podane w tabeli czestotliwosci wyznaczaja minimalny, gwarantowany przez samorzad poziom
ustug o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej w poszczegélnych porach dnia.
Organizator transportu ma mozliwo$¢ decydowania o zastosowaniu krotszych niz wskazane odstepy
w odjazdach $rodkéw publicznego transportu zbiorowego i zamawianiu dodatkowych kursow, gdy
wystepowacé bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napetnienia
pojazdow albo w wyniku dziatan marketingowych podwyiszajgcych jakos¢ obstugi mieszkancéw
w celu zachecenia do korzystania z transportu publicznego.
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Tab. 9.3.1. Sie¢ komunikacyjna — wykaz istniejagcych odcinkdéw sieci z przyporzgdkowaniem do

poszczegdlnych kategorii oraz dopuszczalnymi czestotliwosciami maksymalnymi.

Szczecinska — pl. Wolnosci (od Stonecznej)

8 12 20
S. Staszica — Warszawska
Szczecinska (S. Moniuszki — Stoneczna)
W. Broniewskiego (Armii Krajowej — Niepodlegtosci) 10 20 40
S. Czarnieckiego
A. Struga — Portowa — K. Wielkiego — B. Krzywoustego
H. Wieniawskiego
al. Zotnierza (Koszary) — al. Zotnierza Boczna —
Pogodna —al. Gryfa
Kat. | Pierwszej Brygady — M. Konopnickiej — pl. Wolnosci
20 40 60

Il | Spokojna (od T. Kosciuszki) — Bogustawa IV — Slgska

Niepodlegtosci — Powstaricow Warszawy —
W. Broniewskiego (do Gtéwnej)

C. Tanskiego — Lotnikéw —J. Lelewela

T. Kosciuszki (al. Gryfa — Spokojna)

Stoneczna/ pl. Zgody — al. Zotnierza (do al. Zotnierza
Bocznej 30 60-80 60-80
Ustugowa — Ceglana

B. Chrobrego

Nowowiejska — Jagielloriska

S. Okrzei — Brzozowa — W. Reymonta

Pierwszej Brygady (pl. Zgody-Ceglana)

Bydgoska
Gdanska — Gdynska
- — 60 90* *
Spokojna (Gizynek)
R. Traugutta —J. U. Niemcewicza
Sienkiewicza
T. Kosciuszki (pl. Stoneczny — al. Gryfa)
J. Pitsudskiego — os. Kossaka (od M. Konopnickiej)
Wszystkie pozostate odcinki sieci komunikacyjnej Liczba potaczen uzalezniona od lokalnych
niezaliczone do innych kategorii potrzeb oraz porozumien miedzygminnych

*_ dopuszczalne zawieszanie obstugi komunikacyjnej. Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 9.3.3. Kategoryzacja sieci komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczeciriskim.
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9.4. Punktualnos¢ kursowania

Dla komunikacji miejskiej nalezy przyja¢ wskaznik punktualnosci réwny maksymalnej odchyitce
od rozktadu jazdy (podstawowego, badz zarzgdzonego na okolicznos$¢ remontéw) jako przyspieszenie
do 1 minuty i opdznienie do 3 minut (za wyjatkiem sytuacji niezaleznych od przewoznika — np. zator
na drodze). W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewnié¢ pojazd
zastepczy.

9.5. Dostepnos¢ ekonomiczna — optaty za przejazd

Zatozenia do taryfy optat w komunikacji miejskiej:

— Bilet jednorazowy dzienny

Cena biletu jednorazowego w Stargardzie Szczecinskim jest nieznacznie nizsza od sSredniej ceny
w miastach o podobnej wielkosci. Ceny biletébw mogg by¢ zmieniane przez Rade Miejskg w
Stargardzie Szczecinskim zgodnie z Ustawg z dnia 5 lipca 2001 r. o cenach (Dz. U. z 2001 r. Nr 97, poz.
1050 z pdzn. zm.) oraz Ustawg z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 1990 r. Nr 16,
poz. 95 z pdin. zm.).
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Rys. 9.5.1. Ceny biletéw jednorazowych w miastach o podobnej liczbie ludnosci.
Zrédto: opracowanie wtasne.

66| Strona



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktorymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

— Bilet okresowy (miesieczny, 30-dniowy) na catg sie¢ komunikacyjng w granicach miasta
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Rys. 9.5.2. Wspdtczynnik ceny biletu okresowego na sie¢ miejskg do ceny biletu jednorazowego w
miastach o podobne;j liczbie ludnosci.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Cena biletu okresowego waznego w granicach miasta Stargardu Szczecinskiego nie bedzie
wyzsza niz 35-krotnosc¢ ceny biletu jednorazowego waznego na tozsamym obszarze.

Proponuje sie utrzymanie dystrybucji wszystkich obecnie oferowanych typéw biletow.

9.6. Gwarantowany komfort podrdéiy rozumiany jako maksymalne napetnienie

pojazdu

Nalezy przyja¢ wskazniki komfortu podrézy jako stopien zapetnienia pojazdu nie wiekszy niz 75%
zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. Po przekroczeniu napetnien
granicznych danego rodzaju $rodka transportu nalezy zastosowac bardziej pojemny badz dodatkowy
pojazd. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc moze

rowniez stanowic przestanke do podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej.

9.7. Gwarantowany komfort podréiy rozumiany jako wymagane wyposazenie

pojazdow

Zdefiniowano minimalny standard podrdzy s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
w zakresie ich wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze
wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie.

Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdow wynikajg m.in. z obecnych
trenddéw przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.
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Tab. 9.7.1. Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Po;azd_ Pojazd
fabrycznie .
.. uzywany Pozostate
wyszczegolnienie nowy )
T wprowadzony | pojazdy
po 2014 r. po 2014r.
niska podtoga X X
rampa dla wdzkéw X X
miejsce na wdzek inwalidzki / dzieciecy X X X
tapicerka, siedzenia oraz podtoga powinny by¢
wykonane z tatwych do czyszczenia materiatéw X X
i odpornych na wandalizm
elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem
i oznaczeniem linii X X X
elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej
strony pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii X X X
elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej
strony pojazdu nad dolng linig okien z X
oznaczeniem linii
elektroniczny wyswietlacz z tylu pojazdu
z oznaczeniem linii X X X
system automatycznej kontroli punktualnosci
z wyswietlaniem w Internecie potozenia X X X
pojazdu
system fonicznej zapowiedzi nazw przystankow X X
elektroniczne tablice wewnetrzne (oznaczenie
linii, kierunek, przystanek) X X
aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej
organizowanej przez Miasto Stargard X X X
Szczecinski
pojemniki na kolportaz rozktadow jazdy oraz
innych informacji wedtug jednolitego wzoru X X X

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie
nowe, uzywane wprowadzane do stuzby po 2014 roku oraz pozostate. W przypadku tych ostatnich
inwestycji

nalezy w nich dokonaé niewielkich, jednakze niezbednych z punktu widzenia

zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskie;j.

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, reklama od strony
drzwi nie moze zastaniac okien.
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9.8. Dostepnosc transportu publicznego dla 0os6b niepetnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to
zwiekszanie sie liczebnosci pasazeréw majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwigzku
ztym coraz wiekszego znaczenia nabierajg dziatania zmierzajagce w kierunku utatwiania
niepetnosprawnym podrézowania komunikacja miejska. Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym® —
oséb starszych, majacych w wiekszosci problem ze sprawnym poruszaniem sie, stanowi 17,6%
ludnosci miasta Stargardu Szczecinskiego. Publiczny transport zbiorowy, ktéry ma byé otwarty na
osoby niepetnosprawne, umozliwia aktywizacje tej grupy spotfecznej, jej rehabilitacje spoteczng,
pomaga w przemieszczaniu sie, zapewnia niezalezno$¢ oraz mozliwo$¢ udziatu w zyciu spotecznym
poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysoka podtogg,

— przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,
— niedogodne drogi dojscia do przystankow,

— parkowanie, szczegdlnie w centrum, czy przy urzedach i instytucjach,

— nieczytelne informacje przystankowe,

— niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego.

Odpowiedzialno$¢ wtadz samorzadowych za organizacje zycia publicznego przejawiac sie
powinna w nastepujgcych dziataniach prowadzacych do likwidacji wyzej wymienionych barier:

— stosowanie podwyzszonych perondw przystankowych dopasowanych do poziomu
pierwszego stopnia w autobusach,

— oznaczanie stref bezpieczedstwa przy krawedziach peronowych przystankéw (np. poprzez
uzycie innej faktury powierzchni peronowej),

— likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrézy,

— unikanie budowania przejs¢ podziemnych lub nadziemnych w ukfadzie drogowym miasta,
ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych z drogami tranzytowymi
prowadzonymi przez obszar miasta,

— stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na srodku drég, innej faktury
nawierzchni wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni, dZzwiekowe sygnalizacje swietlne,

— tworzenie specjalnie wyznaczonych, bezptatnych miejsc postojowych dla pojazdéw
uprawnionych.

Oprocz zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym, do zadan wtasnych samorzaddéw
nalezy takze zapewnienie mobilnosci osobom nie posiadajgcym wtasnego srodka transportu, osobom
starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom
i mtodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery
utrudniajgce przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze dziatania organizatora.

Autobusy niskopodtogowe przystosowane do przewozu o0sdéb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej i mobilnosci bedg delegowane na linie gtdwne, podstawowe i uzupetniajace.

40 Statystyczne Vademecum Samorzgdowca — Gmina Miejska Stargard Szczecinski, GUS Szczecin, 2013.
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9.8.1. Dostosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Obecnie w komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecinskim na ogdlng liczbe 34 autobuséw,

71% z nich dostosowanych jest do przewozu oséb niepetnosprawnych. Mozna wiec uznaé, ze udziat

pojazdéw niskopodtogowych (w tym niskowejsciowych) jest dobry.

Oprodcz stosowania pojazdéw z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca sie stosowac

takze inne usprawnienia utatwiajgce niepetnosprawnym korzystanie z transportu miejskiego, takie

jak:

czytelne oznakowanie pojazdow,

oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla 0oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub wdzek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskdw sygnalizacyjnych,

w fabrycznie nowych pojazdach - przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce, by
ufatwi¢ wejscie osobom niepetnosprawnym na wdzkach inwalidzkich lub z wdézkami
dzieciecymi — jako obowigzujacy standard,

przyciski sygnalizacyjne.

Najpdzniej od 01.01.2018 wszystkie autobusy kursujgce w sieci komunikacyjnej organizowanej

przez Gmine Miasto Stargard Szczecinski powinny by¢ niskopodtogowe lub niskowejsciowe.

9.8.2. Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego

nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez przestrzeganie

ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikow na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,
skracanie przejécia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

lokalizacje nowych przystankdw jak najblizej zrédet i celdw podrdzy,

wyrdéwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,
oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankow.

Zasady te nalezy przyjg¢, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji

i przebudowie infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji

kluczowych przystankéw komunikacji miejskiej poza ogdlnymi harmonogramami modernizacji uktadu

drogowego miasta. W pierwszej kolejnosci nalezy dgzy¢ do modernizacji przystankéw w najbardziej

atrakcyjnych lokalizacjach:

w centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno — oswiatowych,
przy szkotach,

przy centrach handlowych,
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— przy szpitalach, przychodniach i pozostatych osrodkach zdrowia,
— przy cmentarzach,
— na wazniejszych przystankach autobusowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajgcej bezposredni wjazd wdzka z peronu do
autobusu niezwykle wazne jest wtasciwe uksztattowanie krawedzi peronowe;j.

Rys. 9.8.2.1. Zalecane uksztattowanie krawedzi peronowej.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego
dtugosci w réwnej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rdznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
W poziomie.

S IEEIE T |

Rys. 9.8.2.2. Przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego,
ktéra naprowadza osoby niedowidzgce doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do
wsiadania.

el b vy A\

Rys. 9.8.2.2. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

9.9. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Od maja 2004 roku, kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m.in. do
wypetniania jej wymogow prawnych, szczegdlnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to art.
5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (..) zapewnia ochrone srodowiska
kierujqc sie zasadq zrownowazonego rozwoju. Zrownowazony rozwaj jest fundamentem, na ktérym
powinny opierac sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin
spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to
szczegblnie miast, w ktorych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie znaczgaco na
poprawe warunkéw zycia ich mieszkancow, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w diuzszej
perspektywie pozostang miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,
wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Dlatego, oprécz stosowania pojazdéw z ekologicznymi silnikami, nalezy preferowac
niskoemisyjne sposoby poruszania sie, takie jak np. komunikacja miejska, carpooling, car sharing,
a takze bezemisyjne — rower, podrdze piesze.

9.9.1. Polityka zréwnowaionego rozwoju i zwiekszanie udziatu transportu
publicznego w ruchu miejskim jako najwainiejsze dziatanie poprawy stanu
srodowiska naturalnego miast

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdéj miast, ze wzgledu
na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne stanowi znaczacg uciazliwosé dla zycia
mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrozy
zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
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emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdow. Zaktadajgc, ze w Stargardzie Szczecinskim
w godzinach szczytu, gdy maksymalne napetnienie wynosi 100 oséb w autobusie oraz ze w jednym
samochodzie podrdézuje w relacji dom-praca Srednio 1,5 osoby mozna zatozyé, ze na jeden autobus
przypada az 67 samochoddéw osobowych. O tyle samochodéw mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch
do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada sie na obnizenie emis;ji spalin i jest
najbardziej efektywnym dziataniem ochrony srodowiska w miescie.

Zatem najwazniejszym dziataniem wtadz miejskich powinno by¢ wprowadzanie réznego rodzaju
zachet ipriorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczend dla transportu
indywidualnego, zeby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie z komunikacji
miejskiej. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu miejskiego w sposdb minimalizujgcy
jego negatywny wpltyw na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego
rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport poprzez
odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz promowanie publicznego
transportu zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatan promujacych transport zbiorowy wynikajgce z polityki
zrbwnowazonego rozwoju to:

— wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej,
— ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w $cistym centrum poprzez tworzenie:
e stref ruchu uspokojonego,
e ciggdw pieszo-jezdnych,
e ciggow pieszych na drogach wytgczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,
— prowadzenie kampanii edukacyjno — promocyjnych zachecajgcych do korzystania
z transportu publicznego oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie.

Dziatania te przynoszg oczekiwany efekt Srodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost
atrakcyjnosci zycia w miescie, powstrzymujgc degradacje i wyludnianie jego centrum na rzecz
peryferii i obszaréw podmiejskich.

Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz ukfad drogowy determinujg ksztatt systemu
transportowego. Nalezy wiec wigza¢ wszelkie dziatania przestrzenne, gospodarcze i spoteczne
w miesécie konfrontujac je zrygorami ochrony s$rodowiska®. Dla odpowiedniego ksztattowania
roznych sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowaé ich zgodnos$¢ z zasadg zréwnowazonego rozwoju
transportu oraz z zatozeniami planu. W szczegdlnosci dotyczy to zagadnien zwigzanych z:

— polityka przestrzenng — poprzez ksztattowanie zagospodarowania terenu pozwalajgcego na
ograniczanie zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnosé osiedli miejskich),

— politykg gospodarczg — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki nie powodujgcych
ucigzliwosci w sieci transportu drogowego, lokowanie dziatalnosci gospodarczej wymagajacej
obstugi transportowej w poblizu sieci kolejowej (w zasiegu obstugi stacji i przystankow),

— politykg spoteczng — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych mieszkancow
(zachecanie do korzystania z komunikacji miejskiej oraz do korzystania z bezsilnikowych
srodkdw transportu).

“ Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627 z pdzn.

zm.)

73| Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Celem dziatan polityki zrbwnowazonego rozwoju powinno by¢ zwiekszenie udziatu komunikacji
miejskiej w podrézach niepieszych do poziomu 29% w ogdlnym podziale zadan przewozowych.

9.9.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach komunikacji
miejskiej

Jednym z elementdw ochrony srodowiska jest utrzymanie wysokiego udziatu taboru komunikacji
miejskiej wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktdre spetnia¢ bedg aktualnie obowigzujace
rygorystyczne normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktdre spetniajg co najmniej wymogi
normy Euro 5 lub EEV, charakteryzujg sie obecnie emisjg zanieczyszczen spalin na poziomie emisji
silnikow zasilanych gazem.

Producenci, wykorzystujgc osiggniecia postepu technicznego oraz nowych technologii, pracuja
nad doskonaleniem autobuséw napedzanych napedem elektrycznym oraz napedem hybrydowym,
taczac silnik elektryczny ze spalinowym. Rownolegle testowane sg inne napedy alternatywne, m.in.
ogniwa wodorowe. Jednak w petni satysfakcjonujace efekty ograniczenia emisji spalin silnikéw
autobusowych wprowadzone zostang wymogami obowigzujgcej od 2014 roku normy Euro 6.

W przypadku zakupu taboru uzywanego, eksploatowanego gtownie w okresach szczytowych,
dopuszcza sie autobusy nie spetniajgce wyzej opisanych wymogow czystosci spalin, jednak powinny
one spetnia¢ co najmniej normy Euro 3.

Uwzgledniajgc znaczny koszt wymiany taboru, nalezy przyjaé¢, ze w ramach stuzb catodziennych
oraz w dni wolne od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor, natomiast starszy
tabor w ograniczonym zakresie — stuzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Podsumowujac, w przypadku zakupu fabrycznie nowych pojazdéw komunikacji miejskiej
wymaga sie aby spetniaty wymogi czystosci spalin normy Euro 6.

9.9.3. Ruch rowerowy i pieszy

W miescie nalezy przede wszystkim popularyzowac komunikacje miejska, jednak bardzo istotne
jest takze kreowanie ruchu pieszego i rowerowego, jako alternatywy dla komunikacji miejskiej
i komunikacji indywidualnej. Komunikacja piesza i rowerowa to mniej ucigzliwe dla srodowiska formy
przemieszczania, ponadto stanowig one uzupetnienie komunikacji miejskiej.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udzialu w ruchu wewnatrzmiejskim,
wymaga stworzenia systemu tras rowerowych pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie
sie po miescie. Dodatkowe dziatania to budowa stojakow i parkingdw rowerowych oraz
wprowadzenie mozliwosci przewozu rowerdow srodkami komunikacji miejskiej.

Oprécz ruchu rowerowego wazinym elementem systemu transportowego miasta jest ruch
pieszy, ktdry w powigzaniu ze sprawng komunikacjg miejskg, szczegdlnie w centralnych czesciach
miasta moze byc¢ alternatywa dla przemieszczania sie samochodem osobowym. Zalecane dziatania
promocji ruchu pieszego to:

— segregacja ruchu — podniesienie poziomu bezpieczeristwa pieszych,
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likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego,

tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdtuz ciggdw pieszych,

ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggdw pieszych,
tworzenie ciggéw pieszo — jezdnych bez wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadajg
pierwszenstwo w ruchu,

lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankdw komunikacji miejskie;j.

9.10. Zestawienie obowigzujgcych standardéw jakosciowych ustug transportowych

Organizacja i zarzadzanie systemem transportowym, uwzgledniajgce oczekiwania spoteczne

takie jak zapewnienie powszechnej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, w tym

rowniez dla osdb niepetnosprawnych, zapewnienie mobilnosci mieszkaricom przy jak najmniej

ucigzliwym oddziatywaniu na srodowiskowo, wymagajg precyzyjnego zdefiniowania, a nastepnie

przestrzegania obowigzujgcych standardéw jakosciowych ustanowionych poprzez uchwalenie

niniejszego planu:

a)

b)

c)

d)

f)

Dostepnosé do ustug transportowych poszczegdlnych rejondw miasta Stargard Szczecinski
zdefiniowano szczegétowo w punkcie 9.3 jako najdtuzszy dopuszczalny odstep pomiedzy
odjazdami kolejnych pojazdéw komunikacji miejskiej w tym samym kierunku.

Wskaznik komfortu podrdzy zdefiniowano jako maksymalne, dopuszczalne napetnienie
pojazddéw wynoszgce 75 % pojemnosci okreslonej przez producenta pojazdu.

Za obowigzujacy standard punktualnosci przyjeto przyspieszenie nie wieksze niz 1 minuta
oraz opdznienie nie wieksze niz 3 minuty (z uwzglednieniem odstepstw w przypadku
dziatania sity wyzszej).

Za obowigzujgcy standard dopasowania systemu transportowego do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych okreslono nastepujgce zadania:

— przyjecie zasady podwyzszania poziomu perondéw przystankowych wraz z zabudowa
wtasciwe] krawedzi peronowej przy okazji przebudowy i modernizacji drég oraz
przystankéw,

— stosowanie oznaczen nawierzchni przystankowych dla utatwienia orientacji osobom
niedowidzgcym przy okazji przebudowy i modernizacji drég oraz przystankow,

— likwidacji innych barier utrudniajgcych niepetnosprawnym dotarcie do przystankéw.
Uznanie transportu publicznego jako priorytetowego, ekologicznego srodka lokomociji
poprzez wprowadzanie elementéw utatwien i priorytetéw w ruchu w celu uzyskania poziomu
29 % podroézy komunikacjg miejska w skali miasta Stargard Szczecinski.

Sukcesywna wymiana taboru na nowy spetniajgcy wymogi normy Euro 6, z dopuszczeniem
zakupu pojazdéw uzywanych spetniajgcych normy Euro 3 w celu wykorzystania jako pojazdy
rezerwowe oraz dodatkowe na stuzbach szczytowych.
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10. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

10.1. Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
wedtug okreslonego, podanego do publicznej wiadomosci, rozktadu jazdy. Zasady jego organizacji,
funkcjonowania i finansowania okresla Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.

Transport publiczny moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika spetniajgcych
warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu oséb okreslone w:

— Ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz.
1368 z pdzn. zm.),

— Ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srdodlgdowej (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43
z pbéin.zm.),

— Ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz.
1371
z pbéin. zm.),

— Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789
z pbéin. zm.),

— Ustawie z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2004 r. Nr
173, poz. 1807 z pdzn. zm.),

— Ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2001 r. Nr 138, poz. 1545
z pbéin.zm.).

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowia:

— organizator, tzn. wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
tym obszarze, oraz

— operatorzy publicznego transportu zbiorowego; operatorem moze by¢ samorzgdowy zaktad
budzetowy, a takze przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
linii komunikacyjnej okreslonej w umowie,

— i przewoznicy, czyli przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu
(do wykonywania regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym).

76 | Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,

z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozdw, jest**:

- gmina:

e w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjne;j,
e albo ktdrej, na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktore zawarty porozumienie,

— zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych

przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny,
— powiat:

¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach

pasazerskich,

e albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatow, ktére

zawarty porozumienie,

— zwigzek powiatéw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich na obszarze powiatow tworzgcych zwigzek powiatéw,
— wojewodztwo:

¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach

pasazerskich oraz w transporcie morskim,

¢ wiasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,

w uzgodnieniu z wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na przebieg tej

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

e ktédremu, na mocy porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na
planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej, powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztw,

ktore zawarty porozumienie,

— minister wtasciwy do spraw transportu na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie

kolejowym.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sg wykonywane w przypadku®:

— gmin: przez wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta,

— zwigzkéw miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
— miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

— powiatéw: przez staroste,

— zwigzkdéw powiatdw: przez zarzad zwigzku powiatow,

— wojewddztw: przez marszatka wojewddztwa.

42

43

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.),

art. 7.
Ibidem.
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Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy** organizowanie transportu,

biezgce zarzgdzanie nim oraz planowanie jego rozwoju, czyli w szczegdlnosci:

ksztattowanie polityki transportowej i opracowywanie planédw w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego i jego promocji,

planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzanie postepowan
0 zamowienia publiczne na wykonywanie ustug w publicznym transporcie zbiorowym,
badania i analizy popytu oraz podazy ustug przewozowych, opracowywanie koncepcji
nowych rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w publicznym transporcie
zbiorowym,

opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej, wspotpraca ze srodkami masowego
przekazu oraz z organizacjami pozarzgdowymi, instytucjami i przedstawicielami samorzadu
lokalnego w zakresie promocji transportu publicznego.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na trzech poziomach:

politycznym — realizowanym przez wtasciwe jednostki samorzadu terytorialnego lub
Ministra wtasciwego do spraw transportu w zakresie okres$lania celéw oraz zasad ich
finansowania,

planistyczno-organizacyjnym — realizowanym przez wyspecjalizowane struktury, utworzone
przez wtasciwe jednostki poziomu politycznego dla wypracowania zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego i ustalania zadan ukierunkowanych na osigganie
ustalonych celdw,

wykonawczym — realizowanym przez operatorow, przewozinikow oraz inne podmioty
gospodarcze, realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

Podstawg systemu transportu publicznego jest dziatalno$¢ samorzaddow wszystkich szczebli,

ktore albo lokalnie organizujg transport, albo nawigzujg porozumienia lub tworzg zwigzki

organizujgce wspdlne, zintegrowane systemy transportowe: ujednolicajg systemy taryfowo-biletowe

i wybierajg operatoréw. Wynika to przede wszystkim z aktéw prawnych normujgcych dziatalnos¢ tych

samorzagddéw — ustawy o samorzadzie gminnym, powiatowym i wojewddzkim, ale réwniez z innych

aktoéw prawnych, m. in.:

z Ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (okreslajgcej zasady i formy
gospodarki komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego, polegajace na wykonywaniu
przez te jednostki zadan witasnych),

z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajgcej
zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym,
szynowym, linowym, morskim oraz w zegludze $rédlgdowej),

z Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (okreSlajacej zasady
wykonywania krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in.
regularnych przewozow oséb i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego
oraz dziatalno$¢ w tym zakresie organdéw samorzadu terytorialnego),

z Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (okreslajgcej zasady
wykonywania przewozéw kolejowych, w tym wojewddzkich przewozéw pasazerskich, oraz

44

Ibidem, art. 8.
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wspotpracy jednostek samorzadu terytorialnego zzarzadcy infrastruktury kolejowej
i przewoznikami kolejowymi),

— z Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (ustalajgcej kwestie wtasnosci drog
réznych kategorii oraz obowigzki witascicieli),

— z Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (okreslajgcej zasady ruchu na
drogach publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu),

— z Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (regulujacej obowigzki
organizatora publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznikdw — pod tg nazwg
w ustawie okresla sie réwniez obowigzki operatorow).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-organizacyjnego, w zaleznosci od
przyjetych przez samorzady lokalne rozwigzan, s3:

— merytoryczne jednostki organizacyjne urzedu wtadzy lokalnej,

- podmioty utworzone poza struktura urzedu® (jednostka budzetowa, spétka kapitatowa),

— w przypadkach publicznego transportu zbiorowego obejmujgcego obszary sgsiadujgcych ze
sobg jednostek samorzgdowych — zwigzki miedzygminne lub zwigzki powiatdw, realizujace
te zadania w ramach jednej z wymienionych wyzej wyspecjalizowanych jednostek.

W przypadku, gdy publiczny transport zbiorowy jest realizowany w oparciu o porozumienie
miedzygminne (zgodne zzapisem art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie

%), prawnie dopuszczalna jest organizacja tego transportu zaréwno przez jednostke

gminnym
organizacyjng urzedu gminy — lidera porozumienia, jak i przez jego jednostke budzetowa. Finansowa
partycypacja (w oparciu o art. 10 ust. 2 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym) gmin

uczestniczgcych w porozumieniu nie powoduje ryzyka pomocy publicznej.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego przez spétke kapitatowg jest prawnie
dopuszczalna wéweczas, gdy bedzie to spdtka ze 100% udziatem gminy lub zainteresowanych gmin.
Taka spotka stanowitaby podmiot wewnetrzny tych jednostek samorzgdowych i mogtaby wykonywad
ich zadanie wtasne.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien’:

— by¢ w 100% podmiotem publicznym,

— pozostawac pod kontrolg ,,swoich” samorzadow,

— wykonywac¢ zadania publiczne w przewazajgcej czesci na rzecz ,,swoich” samorzaddw,
— by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo europejskie.

Jednostki poziomu planistyczno-organizacyjnego wykonuja zadania polegajace w szczegélnosci na®:

3 Ustawy o samorzadach gminnym, powiatowym i wojewddzkim stwierdzajg, ze organy stanowigce tych samorzaddw

moga tworzy¢ jednostki organizacyjne pozostajgce w strukturze samorzadu — jednostki budzetowe bez osobowosci
prawnej oraz podmioty majgce osobowos¢ prawna.

Art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591
z pdin. zm.) nie zezwala na powierzanie przez gmine wykonywania swoich zadan wtasnych wojewddztwu (odwrotna
mozliwos¢ istnieje dzieki odpowiedniej redakcji przepisow ustawy o samorzadzie wojewddztwa). Tym samym gmina
jest uprawniona jedynie do przekazania swoich zadan drugiej gminie lub zwigzkowi miedzygminnemu.

Pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art.
15.

46

47

79| Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu Szczeciriskiego oraz gmin,
z ktérymi zawarte zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego TRAKO

— badaniu i analizie potrzeb przewozowych w transporcie publicznym, z uwzglednieniem
potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

— podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu,

— zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegblnosci w zakresie:
¢ standardéw dotyczacych przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcow,
¢ korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
¢ funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
¢ funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
¢ systemu informacji dla pasazera,

— okreslaniu sposobu oznakowania Srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

— ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréow i przewoznikdw z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo zarzadzajagcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wtasciwosci organizatora,

— okreslaniu przystankdow komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub
zarzgdzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow
i przewoznikdw oraz warunkdéw i zasad korzystania z tych obiektow,

— okreSlaniu przystankdow komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich
operatoréw i przewoznikdw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych
obiektéw,

— przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego™,

— zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. Prawo przewozowe, za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— ustalaniu sposobu dystrybucji biletdw za ustuge $swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

— wykonywaniu zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
tzn. zadan zwigzanych z podawaniem do publicznej wiadomosci:

e sprawozdan na temat zobowigzan organizatora z tytutu $wiadczenia ustug o charakterze
uzytecznosci publicznej, za ktére jest odpowiedzialny, wybranych podmiotéw
Swiadczacych te ustugi, jak réwniez rekompensat i wytgcznych praw, ktére te podmioty
otrzymujg za swiadczenie ustug,

¢ planowanych przetargdw lub planowanych bezposrednich zamdwien o sSwiadczenie
ustug w publicznym transporcie zbiorowym.

Szczegdlnym przyktadem ustug publicznych, zlecanych z pominieciem Ustawy Prawo zamdwien publicznych i Ustawy
o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, a wiec podlegajagcych pod przepisy o pomocy publicznej, jest miejski
transport publiczny: ustugi przewozowe mogg by¢é tam zlecane bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu
(rozporzadzenie unijne nr 1370/2007 okresla warunki, jakie muszg by¢ spetnione, aby przewoznik mogt takie zlecenie
otrzymac i tym samym stac sie beneficjentem pomocy publicznej).
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Poziom wykonawczy stanowig operatorzy, przewoznicy oraz inne podmioty gospodarcze,

realizujgce ustalone zadania w publicznym transporcie zbiorowym.
S3 to albo:

— podmioty wewnetrzne samorzaddéw lokalnych, ktére swiadczg ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej>’, albo
- podmioty wybrane w postepowaniu® o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:
 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwier publicznych?,
e Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
e w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury przetargowej.

Do istotnych zadan nie przewozowych, realizowanych na poziomie wykonawczym, nalezy
kontrola biletéw przejazdowych. Organizator transportu, ktdry ustala wielkosci optat za przewéz oraz
sposob dystrybucji biletow, a takze wielkosci optat dodatkowych, o ktérych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, czynnosci te powierza, na mocy odpowiednich umow,
wyspecjalizowanym podmiotom gospodarczym, albo operatorom.

Przejazd srodkiem transportu publicznego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej zawieranej
w formie przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujac miejsce w pojezdzie, wyraza zgode na
zawarcie takiej umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig naleznos¢ za przewdz,
a w przypadku, gdy z tego obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uisci¢ kare umowng w postaci
optaty dodatkowe;.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od
wykonania spoczywajgcego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg
w pojeciu prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353" stanowi, ze ,strony
zawierajgce umowe mogg utozy¢ stosunek prawny wedtug swego uznania”, stad prawo nie ogranicza
swobody ksztattowania stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie srodkéw zmuszajgcych
strony do rzetelnego wywigzywania sie z zobowigzan nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory
wynikajgce z zastosowania optaty dodatkowej sg rozpatrywane wytacznie przez sady cywilne.

10.2. Struktury zarzadzania transportem publicznym w Stargardzie Szczecinskim

System publicznego transportu zbiorowego w Stargardzie Szczecinskim tworzy komunikacja
miejska w transporcie drogowym, realizowana wytacznie przez Miejski Zaktad Komunikacji
w Stargardzie Szczecinskim.

Obok komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecinskim funkcjonujg trzy inne niezintegrowane
systemy transportu publicznego realizujgce przewozy pasazerskie o dalszym zasiegu:

50 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art.

22 ust. 1 pkt 2.

Ibidem, rozdziat 2 (art. 19 — 29).

Art. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 113,
poz. 759 z pdzn. zm.) zezwala na udzielanie przez organ wtadzy publicznej zamdwierr podmiotom wewnetrznym tego
organu oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia
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— autobusowy transport regionalny Swiadczony przez: Miejski Zaktad Komunikacji
w Stargardzie Szczecinskim na niektérych liniach komunikacyjnych ze Stargardu
Szczecinskiego do miejscowosci w Gminach Kobylanka, Stara Dgbrowg i Stargard Szczecinski
oraz przewoznikéw komercyjnych,

— autobusowy transport dalekobiezny swiadczony przez przedsiebiorstwa PKS oraz innych
przewoznikéw komercyjnych,

— transport kolejowy realizowany przez PKP Intercity S.A. oraz Przewozy Regionalne sp. z o.0.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkaricow Gminy Miasto Stargard
Szczecinski oraz Gmin Kobylanka, Stara Dgbrowa i Stargard Szczecinski, do ktérych docierajg wybrane
linie komunikacyjne uruchamiane na podstawie zawartych stosownych porozumien. Natomiast
transport drogowy regionalny i kolejowy nie realizujg przewozéw w komunikacji miejskiej. Brak
powigzan funkcjonalnych wszystkich systemdw nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatéw
przewozowych, co przektada sie na mniejszg mobilno$¢ oséb dojezdzajgcych spoza Stargardu
Szczecinskiego (w szczegdlnosci miejscowosci pozbawionych dostepu do komunikacji miejskiej
organizowanej przez Gmine Miasto Stargard Szczecifiski) — majg one ograniczone mozliwosci
przesiadek i kontynuowania podréozy komunikacjg miejskg ze wzgledu na brak zintegrowanych
systemow taryfowych oraz dogodnych weztéw przesiadkowych.

Urzad Miejski w Stargardzie Szczecinskim realizuje funkcje organizatora transportu publicznego
na poziomie organizacyjnym, wykonujgc nastepujgce zadania realizowane przez Wydziat Inzynierii
i Ochrony Srodowiska®:

— uzgadnianie zezwolen na wykonywanie przewozéw na liniach komunikacyjnych na obszarze
powiatu,

— sporzadzanie projektéw decyzji w sprawie zezwolenia na regularne przewozy osdb na
obszarze miasta,

— planowanie rozwoju transportu,

— organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

— zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym,

— sporzadzanie, wspdlnie z Miejskim Zaktadem Komunikacji projektéw aktédw prawnych i uméw
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego.

Operatorem komunikacji miejskiej jest Miejski Zaktad Komunikacji z siedzibg w Stargardzie
Szczecinskim, $wiadczacy ustugi przewozowe na podstawie Uchwaty Nr X1/122/2003 Rady Miejskiej
w Stargardzie Szczeciiskim z dnia 30 wrzesnia 2003 r. (z pdZn. zm.) w sprawie uchwalenia Statutu
Miejskiego Zaktadu Komunikacji z siedzibg w Stargardzie Szczeciriskim. Miejski Zaktad Komunikacji
jest samorzadowym zaktadem budzetowym, bedacym jednostka organizacyjng Gminy Miasta
Stargard Szczecinski.

53 Zatacznik do Zarzadzenia Nr 1428/2013 do Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miejskiego w Stargardzie

Szczecinskim, zrodto: bip.um.stargard.pl
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10.3. Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika,

spetniajgcych okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu

0s6b>,

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz

zawarcie umowy na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora publicznego transportu

zbiorowego >°. Wyboru operatora dokonuje on w trybie®:

— ustawy Prawo zamodwien publicznych,
— ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
- moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy®’:

e ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
Swiadczenia ustug przewozowych albo:

e wartosc roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkosé
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréw) albo

e w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla trybéw
zawarcia umowy w oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym
przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach —
24 miesigce), albo

¢ umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej.

Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat

w szynowym®. W umowie okreéla sie w szczegdlnosci jej przedmiot (zgodny z opisem przedmiotu

zamoéwienia w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia)™:

opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczba i rodzaj srodkéw transportu
(przystosowanych do przewozu oséb i odpowiadajagcych warunkom technicznym
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu), niezbednych do realizacji ustug przewozowych,
wyposazenie tych s$rodkdw w rozwigzania techniczne, stuzgce ochronie s$rodowiska
i utatwiajagce pasazerom, zwtaszcza osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych,
korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.,

linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa,
czas trwania umowy,

warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

sposéb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw,

54

55
56
57
58
59

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin. zm.),

art. 6.
Ibidem, art. 15.
Ibidem, art. 19.

Ibidem, art. 22 ust. 1.
Ibidem, art. 25 ust. 2.
Ibidem, art. 25 ust. 3.
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— aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji Swiadczonych ustug przewozowych oraz
ich zakresu®,

— zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych, oraz
sposdb (odpowiadajgcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007),
w jaki obliczana jest rekompensata,

— sposob dystrybucji biletow oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w srodkach transportu,

— strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te
przystugujg operatorowi — warunki zmiany tych optat,

— strone umowy, ktéra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

e rozktadow jazdy,
¢ cennikéw optat przejazdowych,
¢ regulamin przewozu 0sdb,

— strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw z ich wtascicielami lub zarzadzajgcymi,

— w przypadku, gdy organizator uzycza swoje Srodki transportu — warunki korzystania z tych
Srodkow,

— warunki zakupu przez operatora Srodkow transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

— zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy,

— kary umowne,

— warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

W Stargardzie Szczecinnskim przewiduje sie obstuge komunikacji miejskiej przez samorzadowy
zaktad budietowy, ktorym jest Miejski Zaktad Komunikacji w Stargardzie Szczecinskim, na
podstawie art. 19 ust. 2 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z2011r., Nr 5, poz. 13 z péin. zm.).

10.4. Przygotowywanie oferty przewozowej

Organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym planem, w kazdym roku
budzetowym zobowigzany jest do przygotowania ,Planu zadan przewozowych” na rok nastepny. Plan
ten powinien sktadac sie z dwdch czesci:

1) planu zadan przewozowych stargardzkiej komunikacji miejskiej,
2) planu zadan przewozowych linii miedzygminnych (w przypadku porozumienia
miedzygminnego).
Plan ten powinien by¢ przygotowywany w oparciu o:

— obowiazujacy ,,Plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,

€ Art. 48 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.

zm.) obliguje operatoréw i przewoznikéw do przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o
skargach i reklamacjach sktadanych przez pasazeréw w roku poprzednim oraz informacje o liczbie i wysokosci
przyznanych odszkodowan.
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— ustalony, przyjety w planie transportowym standard dostepnosci ustug przewozowych,

—  zapotrzebowanie na przewozy (w przypadku przewozédw miedzygminnych i powiatowych
zapotrzebowanie zgtaszajg przedstawiciele gmin subregionu),

— analize ekonomiczno-rzeczowg wykonania poprzedniego roku budzetowego oraz
przewidywanego wykonania roku biezgcego,

— planowane przez operatorow koszty swiadczonych ustug,

—  prognozowang wartos$¢ przychoddéw ze sprzedazy biletéw,

— wielkos$ci planowanych przez gminy sgsiednie srodkéw budzetowych przeznaczonych na
doptaty do przewozdéw realizowanych na ich terenach,

—  wiasne mozliwosci finansowe.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

— sie¢ komunikacyjng ze szczegdétowymi przebiegami linii,

—  czestotliwosci kursowania linii w poszczegdlne dni tygodnia,

—  wielko$¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometréow i wozogodzin),

—  przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie poszczegdlnych gmin, prognoze
wielkosci przychoddéw ze sprzedazy biletow realizowanej w poszczegdlnych gminach oraz
wysokos¢ doptat gmin do przewozéw realizowanych na ich terenie.

Wielkosci tych doptat zostang ujete w projektach uchwat budzetowych na przyszty rok
budzetowy, sporzgdzanych przez Prezydenta Miasta Stargard Szczecinski i wojtow gmin, z ktérymi
Stargard Szczecinski bedzie posiada¢ zawarte porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego. Projekty tychze uchwat bedg przekazywane radom gmin do dnia
15 pazdziernika roku poprzedzajgcego rok budzetowy.

W przypadku, gdy wielkosé srodkéw finansowych nie zostanie zaakceptowana przez samorzady
i naktady na publiczny transport zbiorowy bedg musiaty by¢ zmniejszone, niezbedne bedzie
przygotowanie korekt do ,,Planu zadan przewozowych”.

Jezeli wprowadzone korekty nie zapewnig gwarantowanego w planie transportowym standardu
ustug transportowych, konieczna bedzie aktualizacja planu transportowego i obnizenie
gwarantowanych standardéw tych ustug do poziomu adekwatnego do wysokosci Srodkéw
finansowych, jakie moga by¢ przeznaczone na publiczny transport zbiorowy.

10.5. Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustugy, ktéra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji
i przywigzaniu obecnych klientow. Pozyskiwanie nowych klientdw jest procesem stosunkowo dtugim
oraz kosztownym, ktéry zwykle trwa od roku do dwdch lat liczgc od momentu uruchomienia nowego
produktu — linii autobusowej, do osiggniecia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania
nowych klientéw po uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie publicznym moze by¢
przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, takie jak
zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw, uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej
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skupiajgcych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacji nowych obiektdw uzytecznosci publicznej
(szpitale, centra handlowe, szkoty, urzedy) itp.

Innym elementem decydujgcym o jakosci nowego produktu — linii komunikacyjnej, jest jej
atrakcyjnosé w poréwnaniu z pozostatymi liniami obstugujgcymi podrdze w tych samych kierunkach.
Podstawowe czynniki decydujgce o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede
wszystkim wysoka czestotliwosé kursowania oraz krotszy czas osiggniecia celu podrézy. Natomiast
uruchomienie nowej linii w warunkach stabilnosci zagospodarowania przestrzennego obszaru
powoduje niemal wylacznie przemieszczanie sie pasazerdw pomiedzy réznymi liniami
komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krdotkoterminowej (do 2 lat) opierac
sie powinny na analizach marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowan klientéw oraz
wynikéw sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty — linie komunikacyjne, na ktdrych
rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ustug powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym
poziomie jakosciowym, tzn. powinny one kursowa¢ stosunkowo czesto i w rownych odstepach czasu,
a pomiedzy Zzrodtami i celami podrézy przemieszczad sie mozliwie najszybciej. Dodatkowo, wtasnie na
tych liniach powinien by¢ eksploatowany najnowoczesniejszy tabor. Planowanie w perspektywie
dtugoterminowej powinno by¢ oparte na cyklicznie przeprowadzanych kompleksowych badaniach
marketingowych:

— struktury wielkosci popytu w catej sieci komunikacji miejskiej — nie rzadziej niz co 5 lat,
— preferencji i zachowan komunikacyjnych — nie rzadziej niz co 7 lat.

Dla utrzymania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy stosowaé podziat linii
na grupy — segmenty, ktére rdznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz atrakcyjnoscig oferowanych
ustug mierzong czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Wéwczas mozna tatwo tgczy¢ je ze
sobg w zintegrowany system transportowy, z eliminacjg niepotrzebnego grupowania w tych samych
momentach pojazdéw jadgcych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii mozna dokona¢ ich podziatu na linie:

— miejskie — obstugujgce teren miasta Stargard Szczecinski, wérdd ktérych mozna wyréznié
trasy srednicowe (linie tgczace osiedla z przebiegiem przez obszar centrum miasta),

— podmiejskie — ktére nie odgrywajg istotnej roli w przewozach oséb wewngatrz Stargardu
Szczecinskiego, obstugujg obszar gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi
(Kobylanka, Stara Dagbrowa, Stargard Szczecinski), s uruchamiane niemal wytgcznie na
potrzeby mieszkancéw tych gmin, a standard dostepnosci i jakosci ustug uzalezniony jest od
uzgodnionej z tymi gminami wysokosci dofinansowania ustug przewozowych,

— miejsko — podmiejskie — do ktérych zaliczy¢é mozna linie komunikacyjne uruchamiane
zaréwno na potrzeby mieszkarncdw miasta Stargard Szczecinski, jak i rGwniez z innych gmin,

— nocne — kursujgce na obszarze miasta Stargard Szczecinski.

W oparciu o powyzsze obecny® uktad linii mozna okresli¢ nastepujaco:

— 15 linii miejskich: 1, 2, 8,9, 12, 13, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 28, 28B,
— 4 linie miejsko — podmiejskie: 3, 3G, 5, 11,

&t Stan na dzien 01.03.2014 r.
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— 3 linie podmiejskie: 4, 6,7,
— 1linia nocna: N.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich czestotliwoscig kursowania i wynikajgce z tego
znaczenie linii w uktadzie komunikacyjnym miasta mozna dokonac¢ nastepujgcego podziatu:

— linie gtéwne — kursujgce najczesciej, tacza Srednicowo przez centrum najwazniejsze zrédta
i cele podrézy potoione po przeciwnych stronach miasta; linie te bedg kursowaty we
wszystkie dni tygodnia z atrakcyjng czestotliwoscia: nie rzadziej niz co 20 minut w dni robocze
oraz nie rzadziej niz co 40 minut w dni wolne od pracy oraz codziennie w godzinach
wieczornych; wyodrebnienie linii gtdwnej bedzie wigzato sie z koniecznoscig dokonania
modyfikacji uktadu tras linii komunikacji miejskiej,

— linie podstawowe — t3czg Srednicowo pozostate wazne Zrddta i cele podrdzy, razem z liniami
gtéwnymi stanowig trzon ukfadu komunikacji miejskiej; taczac sie w pary, na wspdlnym
odcinku tworzg te samg atrakcyjnos$¢, co jedna linia gtdwna; linie te bedg kursowaty
z czestotliwoscig: w dni robocze nie rzadszg niz co 20 minut w godzinach szczytéw
komunikacyjnych, poza nimi co 40 minut, natomiast w godzinach wieczornych nie rzadziej niz
co 60 minut; w soboty planuje sie, iz bedg one kursowaty nie rzadziej niz co 60 — 80 minut;
dopuszczalne jest zawieszanie kursowania niektérych linii podstawowych w dni wolne oraz
wdni robocze po godzinie 19 - zawieszenie funkcjonowania linii podstawowej
w wymienionych przedziatach czasowych nie moze spowodowac braku obstugi komunikacjg
miejskg danych obszaréw miasta,

— linie uzupetniajgce — wspomagajace ukfad linii gtéwnych i podstawowych w relacjach mniej
atrakcyjnych, bedg kursowaty nie rzadziej niz co 60 minut w godzinach szczytéw
komunikacyjnych w dni robocze, w pozostatych porach co 80 minut (poza wieczorami) lub co
120 minut (w godzinach wieczornych); dopuszczalne jest zawieszanie funkcjonowania
wybranych linii w godzinach wieczornych oraz w niedziele i $wieta;

— linie dodatkowe —uruchamiane na potrzeby dowozu mieszkancéw do zaktadéw pracy oraz
uczniow do szkét oraz podmiejskie uruchamiane gtéwnie na potrzeby mieszkanicéw gmin
innych niz Stargard Szczecinski; dlatego ich godziny kursowania bedg zwykle dopasowywane
do podstawowych potrzeb tych mieszkaicéw lub w oparciu o ustalenia z gminami objetymi
porozumieniami, mogg one funkcjonowac przede wszystkim w dni robocze w okreslonych
przedziatach czasowych.

W odniesieniu do potencjatu obecnie funkcjonujacych linii dziennych mozna wyodrebnié:

— 4 linie podstawowe: 2, 8, 18 i 22,
— 4 linie uzupetniajace: 1, 11, 12i 23,
— 14 linii dodatkowych: 3, 3G, 4, 5,6, 7,9, 13, 17, 19, 20, 21, 28, 28B.

Linie o charakterze potgczen gtéwnych aktualnie nie funkcjonuja.

Linie gtéwne i podstawowe tworzg kregostup uktadu komunikacyjnego, sg to zwykle
uksztattowane przez wiele lat znane wiekszosci klientdw produkty. Nie nalezy wprowadzac
zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzi¢ obserwacje popytu
i ewentualnie wprowadza¢ drobne usprawnienia (korekty tras w celu lepszego dopasowania do
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potrzeb pasazerdow). Linie te powinny tgczy¢ Srednicowo przez centrum miasta dwa istotne cele
podrdzy zlokalizowane po jego przeciwnych stronach.

Trasy linii uzupetniajgcych powinny by¢ tak ksztattowane, aby wspomagaty one uktad linii
gtéwnych i podstawowych na odcinkach pokrywajgcych sie. Mogg byé one prowadzone do osiedli
o niskim potencjale przewozowym.

Trasy linii dodatkowych mogg by¢ prowadzone z osiedli peryferyjnych do zaktadow
przemystowych, szkét lub do innego dzielnica peryferyjnego o podobnym potencjale przewozowym.
W przypadku tej grupy linii, nalezy kierowac sie kryterium efektywnego wykorzystania taboru.

Uktad komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczeciniskim powinien funkcjonowaé w oparciu
o nadrzedng zasade o przypisaniu modutowych czestotliwosci kursowania w danych porach dnia do
poszczegdlnych wyzej opisanych grup. W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi
przewozowe, stosowanie mniej pojemnego taboru powinno mie¢ priorytet nad zmniejszaniem
czestotliwosci kursowania linii i zawieszaniem obstugi linii.

10.6. Projektowanie rozktaddéw jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz fatwy do zapamietania
dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazddw.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w ukfadzie komunikacyjnym,
popytu na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci
produktu (czestotliwosci kursowania). Z uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi przewozowe, dla
kazdego z typowych dni tygodnia przygotowac nalezy inny rozktad jazdy, ktérego godziny odjazdéw
powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach. Standardem powinny by¢ trzy kolumny:

— dla dnia roboczego,
— dlasobdt,
— dlaniedziel i $wiat.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest wprowadzanie dodatkowo:

— rozktaddéw jazdy dla dni roboczych w okresie letnich wakacji szkolnych,
- specjalnych rozktadéw jazdy na $wieta: Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok,
Wielkanoc lub na czas trwania réznego rodzaju imprez lub tym podobnych wydarzen.

Zmiany rozkfadu jazdy dopuszczalne s nie czesciej niz 3 razy w roku.

Typowy dzien roboczy w komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczecinskim rozpoczyna sie
0 godzinie 5:00 i koriczy o 22:00. W porze nocnej od godz. 22 do 5 moze funkcjonowac komunikacja
nocna. Kazdy dzien roboczy szkolny nalezy podzieli¢ na nastepujgce pory réznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig kursowania srodkéw publicznego transportu
zbiorowego:

—  5:00-6:30- wczesnie rano,
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—  6:30 — 8:00 - szczyt poranny, w tym mikroszczyt w godzinach 7:30 — 8:00 (nalezy zapewniac
dodatkowe kursy),
—  8:00-13:30 — okres miedzyszczytowy,
— 13:30-16:30 - szczyt popotudniowy,
— 16:30—18:30 — po potudniu po szczycie,
—  18:30-20:00 — wczesnie wieczorem,
— 20:00 —-22:00 — wieczorem.
W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowac charakterystyczne pory:
— 5:00-6:00 — wczesnie rano,
—  6:00-9:00 — godziny poranne (w niedziele do godz. 12:00),
—  9:00-20:00 — w ciggu dnia,
— 20:00 —-23:00 — wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebniac szczyt handlowy, np. w godzinach od 9:30 do 14.00.

Minimalne czestotliwosci kursowania linii nalezgcych do poszczegdlnych grup, w zaleznosci od
dnia tygodnia i pory dnia powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizsza tabele:

Tab. 10.6.1. Czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych.

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]
Dzien roboczy
Linie

5:00- 6:30- 8:00- 13:30- 16:30- 18:30- 20:00-

6:30 8:00 13:30 16:30 18:30 20:00 22:00
Gtowne 30 20 20 20 20 30 40
Podstawowe 40 20-40 ** 40 20-40 ** 40 60 * 60-80 *
Uzupetniajace 60-80 40-60 80 40-60 80 * 120 * -
Dodatkowe Kursy w zaleznosci od lokalnych potrzeb
UWAGI:

W dni wolne w godz. 9 — 20 (niedziele od 12) nalezy stosowac interwaty dla dnia roboczego w godz. 18:30-20
*- dopuszczalne jest zawieszanie funkcjonowania wybranych linii

** - $rednia arytmetyczna odstepdw pomiedzy kolejnymi kursami linii w danym przedziale godzinowym nie
moze by¢ wieksza niz 30 minut

Zrédto: opracowanie wtasne.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowac réwne
odstepy pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw po kazdej kolejnej
godzinie. Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikami lub wielokrotnosciami liczby 60.
Odstepstwa od powyzszych zasad mogg by¢ akceptowane jedynie w godzinach porannych dojazdéw
do szkét i zaktaddw pracy oraz popotudniowych powrotéw z nich (5:00 — 8:00, 13:30 — 15:30) w celu
lepszego dopasowania oferty przewozowej do zapotrzebowania — popytu.

Na wspdlnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje kilka linii w tych samych kierunkach,
bezwzglednie nalezy stosowaé jednakowe czestotliwosci kursowania lub ich wielokrotnosci oraz
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wzajemng synchronizacje godzin odjazdow pomiedzy poszczegdlnymi liniami, tak aby nie dopusci¢ do
zgrupowan odjazdéw w tym samym czasie (tzw. ,,stad autobuséw”) oraz ograniczyé wystepowanie
dtugich przerw pomiedzy odjazdami poszczegdinych linii. Stosowanie rdwnoodstepowych,
cyklicznych odjazdéw autobuséw w poszczegdlnych porach dnia ufatwia réwniez planowanie
potgczen przesiadkowych.

10.7. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazeréw — uzytkownikéw tego transportu,
w jego finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest
zadaniem ekonomiczno — socjalnym organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktére sktada
sie z okreSlania cen za ustuge przewozowg sprawiajgcych, ze przejazd Srodkiem publicznego
transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w pordéwnaniu z przejazdem
transportem indywidualnym, a takze — w pordwnaniu z przejazdem srodkiem transportu
komercyjnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspdlnym systemem taryfowo — biletowym.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo — biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spotecznym i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletow albo biletéw waznych przez

dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazddw®?).

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdch podstawowych przestankach:

— ekonomicznych: koniecznosé pokrycia wzrostu kosztdw publicznego transportu zbiorowego;
woéweczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

— spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletéw jako reakcja na
spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);w tych
przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo — biletowego
systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo — biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt
przedmiotowy (nosniki) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja,
determinujgca uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do uproszczenia i
podniesienia atrakcyjnosci systemu taryfowo — biletowego. Wszelkie zmiany zwigzane z likwidacjg lub
wprowadzaniem nowych rodzajéw biletéw nie powinny powodowaé wzrostu kosztéw podrézy
komunikacjg miejska. Zatozenia do taryfy biletowej powinny by¢ zgodne z politykg wyznaczania tras
linii komunikacji miejskiej. W dalszym ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletéw
przejazdowych:

— jednorazowe (w tym z mozliwoscig dokonywania przesiadek w strefie A),

62 Mogg to byé np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od liczby

przejazdow), weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazdéw), rodzinne (dla okreslonej grupy
0sOb, uprawniajgce nieraz takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne (oprocz przejazdéw pozwalaja na
zwiedzanie miejskich muzedw, czy uprawniajg do rabatéw w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karta
Turystyczna). Mogg to by¢ takze bilety wstepu na imprezy sportowe i kulturalne, uprawniajgce réwniez do dojazdéw
na te imprezy Srodkami komunikacji miejskiej (Wroctaw).
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— karnety 10 przejazdowe,
— okresowe (24 godzinne, 15 dniowe, miesieczne, 30 dniowe i 60 dniowe) uprawniajgce do
wielokrotnych przejazdéw w czasie waznosci biletu:
. na okaziciela (24 godzinne, 15 dniowe oraz 30 dniowe),
. imienne (30 dniowe, miesieczne, 60 dniowe).

Formy biletow przejazdowych:

— papierowa (bilet zakupiony w statym punkcie sprzedazy, u kierujgcego pojazdem,
w stacjonarnym automacie biletowym, a takze komputerowe potwierdzenie zakupu biletu),

— SMS w telefonie komérkowym lub potgczenie z numerem operatora sprzedazy biletéw przez
telefon komadrkowy,

— rekomendowana — karta elektroniczna (nosnik produktdw elektronicznych w formacie karty
ptatniczej, na ktérym kodowane s3 bilety przejazdowe®, z mozliwoscia kodowania innych
ustug).

Sposob ptatnosci za ustuge przewozu:

— gotdwka,

— karta ptatnicza,

— SMS w telefonie komdérkowym lub potgczenie z numerem operatora sprzedazy biletow przez
telefon komdrkowy.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

— rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
« wynikajace z ustaw®,
¢ wynikajgce z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego,
— kontrola dokumentéw przewozowych, ktéra powinna by¢é prowadzona wedtug zasad
okreslonych w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

10.8. Dystrybucja biletow przejazdowych

Jednym z gtéwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie
i utrzymanie powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja idystrybucja biletéw
bedzie cedowana na operatora ustug przewozowych.

63
64

http://rfid-lab.pl/zastosowanie-technologii-rfid-w-transporcie-publicznym.

Przepisy panstwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego (teksy jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1138),

- Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz. U. z 2010
r. Nr 101, poz. 648 z pdzn. zm.),

- Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedgcych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 400),

- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pdin.
zm.),

- Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2005 r. Nr 164, poz. 1365 z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $Swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym
niewidomym ofiarom dziatart wojennych (Dz. U. z 2006 r. Nr 249, poz. 1824 z pdzn. zm.),

- Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.).
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Bilety przejazdowe mogg by¢ sprzedawane poprzez:

—  state punkty sprzedazy,

—  o0soby prowadzgce pojazdy transportu publicznego,

— telefony komodrkowe,

— a takze dodatkowo — w przysztosci — przez stacjonarne automaty biletowe (ptatnosci kartg)
i Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposdb ptatnosci za ustuge
przewozu. Moze to by¢:

- gotdéwka,

—  SMS w telefonie komdérkowym lub potgczenie z numerem operatora sprzedazy biletow przez
telefon komadrkowy,

— a takie w przysztosci — elektroniczna karta ptatnicza lub przelew komputerowy dokonany
przez Internet.

Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletéw wyznacza podstawowe zasady organizacji
sieci sprzedazy:

— nalezy utrzymywaé¢ mozliwie duzg liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych na
osiedlach mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych, rdwniez w biurach
organizatora i operatoréw,

— na waznych przystankach komunikacji, tam gdzie rozpoczyna sie najwiecej podrdzy oraz na
weztach przesiadkowych nalezy instalowad stacjonarne automaty biletowe,

—  w pojazdach bilety powinna sprzedawa¢ osoba prowadzgca pojazd,

— nalezy utrzymywac sprzedaz biletéw poprzez wysytanie wiadomosci SMS lub potaczenie
z numerem operatora sprzedazy biletéw przez telefon komdrkowy.

W statych punktach sprzedazy powinny by¢ sprzedawane wszystkie rodzaje biletéw
przejazdowych. Telefony komodrkowe powinny docelowo stuzyé do zakupu wszystkich rodzajow
biletéw przejazdowych.

10.9. Zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego

Infrastruktura transportowa stanowi jeden =z najwazniejszych sktadnikéw systemu
transportowego. Tworzy jg sie¢ drogowa wraz z wyposazeniem (jezdnie, chodniki, przystanki, trasy
rowerowe, parkingi, urzadzenia organizacji ruchu) i infrastruktura towarzyszaca®:

— drogi wraz systemem organizacji ruchu drogowego sg uzytkowane wspdlnie, zaréwno przez
transport niezmotoryzowany (pieszy, rowerowy), jak i samochodowy - osobowy (publiczny
i indywidualny) oraz towarowy,

65 . L . - . - .
Za infrastrukture towarzyszgcg drogom rozumie sie ,techniczne wyposazenie drég” w rozumieniu Rozporzadzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).
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wezly sieci transportowe] (dworce, stacje, przystanki), gdzie dokonuje sie wymiana pasazeréw,
oraz wyposazenie tych weztéw (wiaty, tablice informacyjne i automaty biletowe), a takze petle
(koncéwki tras) to elementy infrastruktury uzytkowane prawie wytgcznie przez pojazdy
transportu publicznego oraz pasazeréw,

tabor operatoréw i przewoznikéw, ich zajezdnie i zaplecze techniczne.

Sprawne, skoordynowane zarzadzanie catoscig infrastruktury transportowej pozwala na

wiasciwg realizacje regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja zréwnowazonemu

rozwojowi systemu transportowego.

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowg sktada sie zarzadzanie:

drogami (w oparciu o Ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych) oraz ruchem na
nich (w oparciu o Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym), a takze
infrastrukturg przystankowg rozumiang jako wyposazenie przystankéw: wiaty, informacyjne
urzadzenia przystankowe,

dworcami kolejowymi, autobusowymi, zintegrowanymi weztami przesiadkowymi, punktami
obstugi pasazera i sprzedazy biletéw,

petlami autobusowymi wraz z infrastrukturg socjalng dla kierujgcych pojazdami,

flotg pojazdéw (utrzymanie i wymiana taboru z uwzglednianiem zasad ochrony srodowiska).

10.9.1. Zarzadzanie drogami

Zarzadcami drég:

krajowych — jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad®, ktéry swoje zadania
wykonuje przy pomocy Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (zarzad drogi)®’,
wojewddzkich — zarzad wojewddztwa®,

powiatowych — zarzad powiatu®,

gminnych — wajt, burmistrz, prezydent miasta lub prezydent miasta na prawach powiatu’.

Zarzadca drogi moze wykonywaé swoje obowigzki przy pomocy jednostki organizacyjnej,

bedacej zarzgdem drogi, utworzonej odpowiednio przez sejmik wojewddztwa, rade powiatu lub rade

gminy’".

Organem sprawujgcym nadzor nad zarzgdzaniem ruchem na drogach krajowych jest minister

wtaéciwy do spraw transportu, a na drogach pozostatych — wojewoda’?.

Natomiast organami zarzgdzajgcymi ruchem sq73:

66
67
68
69
70
71
72

73

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 260), art. 18-19.

Ibidem, art. 18a.

Ibidem, art. 19.

Ibidem.

Ibidem.

Ibidem, art. 21.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 z pdzn. zm.),
art. 10 ust. 11 2.

Ibidem, art. 10 ust. 3 - 6.
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na drogach krajowych — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad”, z tym ze
w miastach na prawach powiatu ruchem na drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad
i drog ekspresowych, zarzadza prezydent miasta,

marszatek wojewddztwa — na drogach wojewddzkich, z tym ze w miastach na prawach
powiatu ruchem na drogach publicznych, z wyjgtkiem autostrad i drég ekspresowych,
zarzadza prezydent miasta,

starosta — na drogach powiatowych i gminnych, z tym ze w miastach na prawach powiatu
ruchem na drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych, zarzadza
prezydent miasta.

Stargard Szczecinskim jest uzupetniajgcym weztem drogowym. Na obszarze miasta, oprdécz drég

gminnych, znajduja sie takze:

drogi krajowe: nr 10, ktéra posiada status drogi ekspresowej na obwodnicy Stargardu
Szczecinskiego: Lubieszyn (granica panstwa z Niemcami) — Ptonsk (droga krajowa nr 7) oraz
droga krajowa nr 20 Stargard Szczecinski (droga S10) — Gdynia,

droga wojewddzka: nr 106 Rzewnowo — Nowogard — Stargard Szczecinski — Pyrzyce,

drogi powiatowe.

Posiadajg one petne wyposazenie techniczne, z ktdrego korzystajg wszystkie funkcjonujgce

w miescie systemy transportowe.

Drogi publiczne na terenie Miasta Stargard Szczecinski dzielg sie na cztery kategorie i sg

zarzgdzane odpowiednio:

drogi krajowe — przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, przy pomocy
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Rejon Stargard Szczecinski,

drogi wojewddzkie — przez Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, przy pomocy
Zachodniopomorskiego Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Koszalinie, Rejon Drég Wojewddzkich
— Stargard Szczecinski,

drogi powiatowe — przez Zarzad Powiatu Stargardzkiego, przy pomocy Zarzadu Drog
Powiatowych w Stargardzie Szczecinskim,

drogi gminne — przez Prezydenta Miasta Stargard Szczecinski, przy pomocy referatu drég w
Wydziale Inzynierii i Ochrony Srodowiska przy Urzedzie Miejskim w Stargardzie Szczeciriskim.

10.9.2. Zarzadzanie infrastruktura przystankowa

Przystanek komunikacji miejskiej (autobusowej) jest elementem drogi stuzgcym zatrzymaniu

pojazdow wykonujgcych regularny przewdz oséb. Przystanek jest oznaczony znakiem drogowym

D-15, moze by¢ wyposazony w zatoke i obejmuje takze nawierzchnie chodnika na przystanku (pod

warunkiem, 7e lezy w pasie drogowym). Zarzad nad przystankami w Stargardzie Szczeciniskim

sprawuje Prezydent Miasta Stargard Szczecinski przy pomocy Miejskiego Zaktadu Komunikacji

w Stargardzie Szczecinskim, ktéry jest odpowiedzialny za ich utrzymanie.

74

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 260), art. 18 ust. 2 pkt 6.
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Art. 15 ust. 1 pkt. 3 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
okresla, ze jednym z zadan organizatora jest ,zapewnienie odpowiednich warunkdéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego”. W przytoczonym punkcie zapisano trzy szczegdlne zakresy
dziatania organizatora dotyczgce infrastruktury przystankowej:

a) zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz
dworcow;

b) zapewnienie warunkdw korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow;

c) zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Zgodnie z zapisami przytoczonej Ustawy Rada Miejska w Stargardzie Szczecinskim okreslita,
w drodze odpowiedniej uchwaty””, wykaz 192 przystankéw komunikacyjnych, ktdérych jest
wiascicielem lub zarzadcg oraz zasady korzystania z tych przystankéw. Wyodrebniona zostata grupa
160 przystankow komunikacyjnych udostepnionych wytgcznie operatorom. Na drodze odpowiednich
porozumien z innymi zarzagdcami drég w miescie, Gmina Miasto Stargard Szczecinski zarzadza
rowniez przystankami komunikacyjnymi zlokalizowanymi przy drogach powiatowych, wojewdédzkich
i krajowych.

Z przystankdw komunikacyjnych mogg korzysta¢ operatorzy i przewoznicy pod warunkiem
uzyskania zgody od Miasta Stargard Szczecinski, zgodnie z zapisami § 1 ust. 3 Zatgcznika nr 3 do
przedmiotowej uchwaty. Miasto Stargard Szczecinski moze odmédwié wydania zgody na korzystanie
z przystanku, jesli zaistnieje ryzyko ograniczenia przepustowosci przystanku, zagrozenia
w bezpieczenistwie ruchu drogowego oraz jesli zainteresowany podmiot ma zamiar swiadczy¢ ustugi
przewozowe na tej samej trasie i w tych samych godzinach co inni uzytkownicy.

Wedtug zapiséw § 2 ust. 7 pkt 1 Zatacznika nr 3 przytoczonej uchwaty Rady Miejskiej
w Stargardzie Szczecifiskim, przewozZnicy i operatorzy zobowigzani sg do ,,umieszczenia we wtasnym
zakresie na wszystkich wymienionych rozktadzie jazdy przystankach komunikacyjnych tablicy
z rozktadem jazdy oraz utrzymywania ich w nalezytym stanie technicznym”. Ksztatt i wymiary tablicy,
grafika oraz sposéb jej montazu podlegajg uzgodnieniu z Gming Miasto Stargard Szczecinski.

Jezeli podmiotem realizujgcym utrzymanie przystankdéw komunikacyjnych bedzie Gmina Miasto
Szczecinski, przewoznicy powinni przekazywad tej jednostce rozkfady jazdy iinformacje dotyczace
rozktadu jazdy celem umieszczenia ich na przystankach. Zgodnie z § 17 ust. 1 Rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie
rozktaddw jazdy, za zamieszczanie na nich informacji o rozktadzie jazdy bedzie mozliwe pobieranie od
przewoznikow optaty rdwne poniesionym kosztom zwigzanym z tg czynnoscig, pod warunkiem
zawarcia stosownej umowy.

10.9.3. Zarzadzanie dworcami kolejowymi, dworcami autobusowymi, weztami
przesiadkowymi, punktami obstugi pasazera

7> Uchwata Nr XXVI/305/2013 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczeciriskim z dnia 26 lutego 2013 r. w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych, ktorych witascicielem lub zarzadzajagcym jest Gmina Miasto Stargard Szczecinski oraz
warunkow i zasad korzystania z tych przystankow z pézn zm.
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Budynek dworca kolejowego w Stargardzie Szczecinskim oraz cze$¢ terenu wokdt niego nalezy
do PKP S.A. Gospodarowanie nim realizuje PKP Oddziat Dworce Kolejowe S.A. (rejon Poznan). Perony,
torowiska, sie¢ trakcyjna, przejscia podziemne i hala peronowa sg zarzadzane przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie). Istnienie dwdch odrebnych zarzadcow
poszczegdlnych czesci jednego obiektu kolejowego ma wptyw na rézny stan powierzonego im mienia.

Aktualnie PKP PLK S.A. sg w trakcie realizacji drobnych prac inwestycyjnych w ramach
ogoélnokrajowego programu ,Estetyzacja infrastruktury do obstugi podréinych”. Odnawiane jest
przejscie tunelowe z budynku dworcowego na perony oraz poszczegdlne krawedzie peronowe. Plany
kompleksowej modernizacji stacji Stargard Szczecinski datowane sg na okres 2014 — 2020 i sg Scisle
zwigzane z modernizacjg linii kolejowej E-59 (Chatupki — Wroctaw — Poznar — Szczecin — Swinoujécie).

Na terenie miasta znajdujg sie takze przystanki kolejowe Stargard Szczecinski Osiedle oraz
Stargard Szczecinski Kluczewo, ktére nie funkcjonujg z uwagi na brak ruchu pasazerskiego w kierunku
Pyrzyc. Wtascicielem tych obiektéw jest PKP S.A., za$ za zarzadzaniem nim odpowiedzialny jest PKP
S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Szczecinie.

Kolejna stacja kolejowa znajduje sie na dawnej linii stargardzkiej kolei waskotorowej, ktérej
wiascicielem jest Powiat Stargardzki. Budynek jest nieczynny, zas w perspektywie planéw
przeksztatcenia kolei waskotorowej w droge rowerowa, jego pierwotna funkcja dworcowa nie
zostanie przywrdcona.

Wiascicielem nieczynnego dworca autobusowego w Stargardzie Szczecinskim jest
przedsiebiorstwo prywatne, ktére nie przewiduje przywrdcenia pierwotnej funkcji obiektu.
Planowane jest rozpoczecie dziatalnosci handlowo — ustugowe]j w sklepie wielkopowierzchniowym.

Receptg na poprawe funkcjonalnosci poszczegdlnych systeméw transportu publicznego oraz
powigzan miedzy nimi jest koncepcja stworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego, ktéry moze
powstac przy stacji kolejowej Stargard Szczecinski. Miasto Stargard Szczecinski zobowigzuje sie do
Scistej wspotpracy z PKP S.A. oraz PKP PLK S.A. oraz pozostatymi wtascicielami terendw przy
ul. Towarowej i Szczecinskiej w celu skutecznej realizacji koncepcji wezta przesiadkowego w okolicach
dworca kolejowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest zainteresowany utrzymaniem i rozwojem
wszelkich potgczern autobusowych i kolejowych Stargardu Szczecifskiego z miejscowosciami
okolicznymi oraz z innymi, dalszymi miejscowosciami w kraju i za granicg, w celu zwiekszenia liczby
potgczen stuzgcym mieszkanncom Stargardu Szczecinskiego i osobom je odwiedzajgcym, poprawy
jakosci potgczen miasta z reszta kraju oraz ograniczenia zewnetrznego ruchu pojazdéw
indywidualnych w miescie. Z tego wzgledu organizator publicznego transportu zbiorowego
udostepnit wybrane przystanki komunikacyjne, ktérymi witada lub zarzadza przewoznikom
i operatorom regionalnych potaczen autobusowych.

Zintegrowany wezet przesiadkowy planowany przy dworcu kolejowym bedzie zarzadzany przez
organizatora. Natomiast punkty obstugi pasazerdw bedy tworzone i zarzadzane przez operatora
komunikacji miejskiej na bazie istniejgcych punktéw sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej.
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10.9.4. Zarzadzanie taborem komunikacji miejskiej

Zarzadzanie flotg pojazddw, stuzgcych do realizacji transportu publicznego na obszarze objetym
niniejszym planem realizowane jest przez operatora — Miejski Zaktad Komunikacji z siedzibg
w Stargardzie Szczecinskim, ktéry jest witascicielem taboru. Nalezy dazy¢ do tego, aby operator
nabywat pojazdy do obstugi komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku mozliwosci pozyskania
srodkow zewnetrznych (np. z funduszéw z Unii Europejskiej) dopuszczalne bedzie pozyskanie taboru
przez Stargard Szczecinski i uzyczenie go operatorowi. Nowo nabyte pojazdy powinny spetniaé
wymogi dla przewozu oséb niepetnosprawnych, zgodnie z rozdziatem 9.8.1 (,,Dostosowanie taboru
dla oséb niepetnosprawnych”).

Tabor komunikacji miejskiej powinien by¢ systematycznie wymieniany w oparciu o pojazdy
charakteryzujgce sie nowymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazerdw. Flota komunikacji miejskiej
w Stargardzie Szczecinskim powinna wcigz sktadaé z réznych typéw pojazddw, rdznigcych sie miedzy
sobg dtugoscig. Taka polityka korzystanie wptynie na zmniejszenie kosztéw serwisowych
i eksploatacyjnych. Przy wymianie pojazdéw nalezy przestrzega¢ obowigzujacych standardéw
wyposazenia opisanych w rozdziatach nr9.7.,9.8.i 11.2.

Nowe pojazdy powinny:

— spetnia¢ wymagania srodowiskowe, by¢ nowoczesne w zakresie rozwigzan w uktadach
napedowych i hamulcowych,

— miec estetyczny wyglad i by¢ wykonane z trudnych do zniszczenia materiatéw (dotyczy to
szczegblnie wnetrza pojazddéw),

— miec¢ obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej
dla wézkoéw inwalidzkich i dzieciecych,

— posiadac system lokalizacji GPS oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej,

— posiadad system elektronicznej informacji pasazerskie;j.

Zarzadzanie pojazdami ma na celu zapewnienie wykonania natozonych zadan przewozowych
przy jak najwyzszej efektywnosci ekonomicznej utrzymania taboru. Zarzagdzanie taborem sprowadza
sie wiec do prawidtowe]j nim gospodarki, ktéra powinna zapewniaé¢ odpowiedni poziom jakosci ustug
przewozowych (w tym bezpieczenstwo przewozéw oraz dostepnosé pojazdéw transportu
publicznego dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie). Przy wymianie taboru
przydzielonego do obstugi najczesciej kursujgcych linii, w kontekscie dziatan zwigzanych ze
zmniejszaniem zanieczyszczenia Srodowiska, rekomenduje sie zakup nowoczesnych autobuséw
o napedzie alternatywnym.
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11. Przewidywany sposdb organizacji systemu informacji dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 roku w sprawie rozktadéw jazdy okresla informacje rozktadowe jakie powinny sie znalez¢ na
przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankdw sg to odjazdy s$rodkéw
transportowych badZ okreslona w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym
z kurséw nalezy podac terminy kursowania (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego
wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role. Powinna
by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we
wszystkich miejscach, w ktérych mogg tych informacji potrzebowa¢ i w efekcie powodowac
zwiekszanie komfortu podrézy. Dotyczy to:

— miejsc oczekiwania na pojazd (weztdw przesiadkowych, dworcow, przystankéw),
—  pojazddw oraz
—  miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem — mieszkan, miejsc pracy czy odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sq zastepowane przez rozwigzania
wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddziatywania.
Wykorzystujg one nowe technologie informatyczne i elektroniczne (telematyka), dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dZwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Przytoczone wczesniej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
zdnia 10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy.
Zaréwno operatorzy/ przewoznicy kolejowi jak i autobusowi zobowigzani sg do:

— umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadaj3),

— przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
zrozktadem jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.

11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach
i przystankach

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozkfady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez zarzadce drogi, przystanku lub dworca.

Zarzadca drogi lub przystanku komunikacyjnego jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym
stanie urzadzen przystankowych (stupéw przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do
wywieszania rozktadéw jazdy) oraz do utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktadow jazdy.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢
przygotowywana w jednolitej formie graficznej, ustalonej przez organizatora.
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Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg przystanku oraz oznaczeniami
(numerami) linii o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu
oczekiwania na pojazd powinny znajdowacd sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji dla
pasazerow:

—  rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajace
informacje na temat numerdw linii, tras przejazdéw i godzin odjazdow w poszczegdlne dni
tygodnia,

—  schemat sieci publicznego transportu zbiorowego (przystanki wyposazone w wiaty),

—  aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

Przystanki komunikacyjne o najwiekszej liczbie pasazeréw wsiadajgcych bedsy dodatkowo
wyposazane w system dynamicznej informacji pasazerskiej sktadajgcy sie z elektronicznych tablic
prezentujacych rzeczywistg godzine odjazdu autobusu, aktualng godzine oraz komunikaty
o zaktdceniach w ruchu. Gmina Miasto Stargard Szczecinski bedzie dazy¢ do wyposaienia 15
przystankéw komunikacji miejskiej w elektroniczne tablice z dynamiczng informacjq pasazerska.

Na dworcach oraz w zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiescic¢ tablice
informacyjne, pokazujgce kierunki dojscia do przystankéw réznych linii i réznych srodkéw transportu.
Zaleca sie rowniez umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Jesli system informacji jest systemem elektronicznym, powinien stanowi¢ element
inteligentnego systemu sterowania ruchem (ITS). Pojazdy powinny zostaé wyposazone w satelitarny
system pozycjonowania GPS, pozwalajgcy na ustalanie aktualnego potozenia pojazdu oraz
przekazywanie tej informacji do centrum dyspozytorskiego. Powinien dziata¢ zaréwno w trybie on-
line (i wyswietlaé¢ rzeczywisty czas przyjazdu pojazdu na przystanek), jak i w trybie off-line (i
wyswietla¢ najblizsze odjazdy zgodnie z rozktadem jazdy). Ruch pojazdu powinien wptywaé na
odpowiednig zmiane sygnalizacji $wietlnej, co przetozy sie na ptynne przejazdy miedzy przystankami,
zmniejszenie (lub catkowite wyeliminowanie) liczby zatrzyman na skrzyzowaniach, a takze na szybsze
wigczanie sie do ruchu przy ruszaniu z przystanku.

Wprowadza sie obowigzek stosowania nastepujgcych rodzajow informacji o zintegrowanych
weztach przesiadkowych:

—  w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

—  w rozktadach jazdy nalezy oznacza¢ wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem srodka
transportu,

—  w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych wewnatrz
autobusu (identycznie jak na schematach publikowanych na przystankach),

—  dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondw, stanowisk oraz
przystankéw odjezdzajg poszczegdlne Srodki transportu.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulamindéw
przewozu osob, bagazu i zwierzat. S3 one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15
listopada 1984 Prawo przewozowe (z pdzniejszymi zmianami) oraz opracowanych na jej podstawie
rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie
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sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu osdb, zabranych ze sobg do
przewozu rzeczy i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia 2010
roku o publicznym transporcie zbiorowym (z pdZniejszymi zmianami) narzuca obowigzek
umieszczenia cennika na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowej. Nalezy tam
rowniez umiesci¢ informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych
i komunalnych.

11.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Elementami systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujacej w pojazdach, powinny by¢:

— oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy na wyswietlaczach zewnetrznych z przodu i
z prawej strony pojazdu,

—  oznaczenie linii komunikacyjnej na wyswietlaczu zewnetrznym z tytu pojazdu,

— informacje na temat taryfy biletowej, uprawnien do ulgowych przejazdéw, regulaminu
przewozow i zasad porzadkowych,

—  schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

—  system zapowiedzi fonicznych nazw przystankéw oraz wewnetrznych tablic elektronicznych
prezentujacych informacje o przystankach, kierunku jazdy etc. (w kazdym pojezdzie
wprowadzanym do eksploatacji)

—  0znaczenia organizatora i operatora.

11.3. Informacja pasaierska w miejscach niezwigzanych bezposrednio
z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takie dociera¢ do pasazera
potencjalnego, czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajacej
jednakze z niej skorzysta¢ za posrednictwem Internetu. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie
transportu zbiorowego powinna by¢ strona internetowa, ktdra przede wszystkim bedzie umozliwiac¢
wyszukanie potgczen, zaplanowanie podrdzy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie
wiedzy o kosztach podrézy oraz wnoszeniu koniecznych optat. Zaleca sie réwniez stworzenie
ogodlnodostepnej mozliwosci sprawdzania rzeczywiste] lokalizacji pojazdéw.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
organizatora transportu. Procesy zarzadcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach plandw
transportowych, miejskiej polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢
naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, swiadczonych w ramach
publicznego transportu zbiorowego i przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci
transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

—  przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym plandéw
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

— uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej i polityki
parkingowej miasta (w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego
w przewozach miejskich) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze
zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

— opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0sob, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla komunikacji miejskiej
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

— dazenie do integracji komunikacji miejskiej z komunikacjg kolejowa do Szczecina, dalsze
uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemdéw taryfowo-
biletowych,

— wyznaczanie standardu jakosSciowego transportu publicznego, w tym poziomu
bezpieczenstwa pasazerdéw oraz obstugi pojazdow,

— poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.

— wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo — biletowym, uprawnieniach do
ulgowych i bezptatnych przejazdow itp.).

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg to proces
wieloletni i kosztogenny, wymagajgcy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajgcych
drogami. Skutki podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji bedg oddziatywac
korzystnie lub niekorzystnie na funkcjonowanie transportu przez wiele nastepnych lat.

Biorgc to pod uwage, wazinym elementem catego procesu jest udziat w jego realizacji
organizatora publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na
etapie projektowania, a takie na etapie realizacji, aby inwestycje w ukfadzie komunikacyjnym
Stargardu Szczecinskiego byly zgodne z przyjetym planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
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transportu zbiorowego, zapewniajgc mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrézy w miescie
i regionie.

12.2. Ksztattowanie weztéw przesiadkowych kolej/ autobus miejski / autobus
regionalny

Podstawg sprawnej sieci komunikacyjnej sg wezty przesiadkowe. Niniejszy plan naktada
obowigzek konsultacji z organizatorem publicznego transportu zbiorowego realizacji inwestycji
w otoczeniu wskazanych w planie istniejgcych oraz planowanych weztéw przesiadkowych. Obowigzek
uzyskania opinii pozytywnej organizatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie lokalizacji
przystankéw i weztéw przesiadkowych naktada sie na wszystkich inwestoréw realizujgcych nowe
inwestycje oraz remonty imodernizacje ukfadu drogowego a takze infrastruktury transportu
szynowego.

Celem konsultacji oraz uzyskania pozytywnej opinii organizatora publicznego transportu
zbiorowego jest:

— uwzglednienie potrzeb spotecznych w zakresie lokalizacji przystankéw transportu
publicznego,

—  wiasciwe ksztattowanie weztéw przesiadkowych w celu maksymalnego skrécenia drég dojsc
pieszych pasazeréw pomiedzy miejscami odjazdéw réinych linii oraz réinych s$rodkéw
lokomocji,

—  zapewnienie osobom niepetnosprawnym dojs¢ do przystankdw, peronow i dworcow w celu
umozliwienia im samodzielnego korzystania ze sSrodkéw publicznego transportu zbiorowego,

— uzgodnienie lokalizacji urzadzen przystankowych: tablic informacyjnych, wiat, oswietlenia
przystankéw oraz ustalenia warunkéw podtgczen do sieci elektrycznej urzadzen
przystankowych itp.,

— zapewnienie wiasciwe] liczby miejsc parkingowych dla samochoddéw i roweréw pasazeréw
przesiadajgcych sie na pojazdy publicznego transportu zbiorowego,

— zapewnienie fatwego dojazdu do weztdw przesiadkowych dla publicznego transportu
drogowego poprzez zastosowanie niezbednych elementéw priorytetow w ruchu drogowym
tam gdzie sg one konieczne,

— dostosowanie przepustowosci przystankéw i dworcowych stanowisk odjazdowych pod kgtem
prognozowanych potokéw pasazerskich i natezenia ruchu pojazdéw transportu publicznego.

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejskg stanowi
szanse rozwoju wszystkich systemdéw transportu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy
powinien zapewni¢ co najmniej jak najkrdtsze i bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami
srodkdéw transportu (najlepiej w systemie door-to-door). Konieczne jest réwniez zniwelowanie
wszelkich przeszkdd dla oséb niepetnosprawnych. Aktualnie najwiekszym problemem w Stargardzie
Szczecinskim jest rozproszenie stanowisk odjazdowych pojazdéw obstugujacych linie regionalne oraz
oddalenie dworca kolejowego od przystankéw komunikacyjnych, co znacznie utrudnia przesiadanie
sie zaréwno przy podrdzach do i z Stargardu Szczecinskiego oraz przy przejazdach tranzytowych przez
miasto.
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Propozycje utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w Stargardzie Szczecinskim
zawarto w krajowym planie transportowym, w ktérym stwierdzono, iz w Stargardzie Szczecinskim
wystepuje powigzanie krajowych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym z innymi
$rodkami publicznego transportu zbiorowego’®.

Przewiduje sie utworzenie jednego zintegrowanego wezta przesiadkowego w Stargardzie
Szczecinskim, gdyz w miescie konczy bieg jedynie 6 par pociggdw regionalnych ze Szczecina, podczas
gdy pozostatych 20 par potgczen to kursy tranzytowe (np. do Stupska, Poznania, Szczecinka, Pity etc.).

Miasto Stargard Szczecinski bedzie dgzy¢ do utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego
w poblizu istniejgcego dworca kolejowego w rejonie ul. Szczecinskiej i Towarowej.

Wezet ten powinien integrowaé miedzygateziowo nastepujgce rodzaje transportu publicznego:

— komunikacje kolejowg,

—  komunikacje miejska,

—  transport drogowy regionalny,

—  transport drogowy w komunikacjach dalekobieznej i miedzynarodowe;.

Nalezy zadbac¢ o przygotowanie odpowiedniej liczby stanowisk przyjazdowych i odjazdowych
komunikacji autobusowej, miejsc parkingowych dla uzytkownikow roweréw oraz dla uzytkownikéw
samochodowych (np. w systemie Park and Ride). Dodatkowo powinny zostaé przygotowane
stanowiska postojowe dla autobuséw oczekujgcych na podjecie kolejnych kurséw. Lokalizacja
przystankéw komunikacji miejskiej powinna zapewnia¢ mozliwie wygodne przesiadki na inne srodki
transportu oraz pomiedzy autobusami komunikacji miejskiej. Przez centrum przesiadkowe powinny
przejezdza¢ wszystkie linie komunikacji miejskiej, ktére obecnie kursujg ulicami Szczeciriska
i S. Wyszynskiego lub docierajg do Placu Wolnosci. Wezet powinien by¢ tak zaprojektowany, aby
przejazd autobuséw miejskich przez centrum przesiadkowe zajmowat jak najmniej czasu.

Ponadto w strategii rozwoju miasta sugeruje sie wznowienie pasazerskich przewozéw
aglomeracyjnych na odcinku od stacji kolejowej Stargard Szczecinski Gtéwny do stacji Stargard
Szczecinski Kluczewo wraz z elektryfikacjg tego odcinka. W przypadku zorganizowania potfaczen przez
wojewoddzkiego organizatora przewozéw kolejowych, Gmina Miasto Stargard Szczecinski wyraza wole
uczestnictwa w nim. Przy reaktywacji potgczen na linii kolejowej sugeruje sie przesuniecie petli
autobusowej na osiedlu Lotnisko w poblize stacji kolejowej Stargard Szczecinski Kluczewo lub, co
bardziej pozgdane ze wzgledu na komfort mieszkarnicéw osiedla, przesuniecie stacji kolejowej w
okolice obecnej petli autobusowej przy ulicy Tanskiego.

Ponadto przewiduje sie utworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy stacji
kolejowej Reptowo i przystanku osobowym Grzedzice.

Ponizej przedstawione zostaty przyktady dobrych praktyk w zakresie organizacji weztéow
przesiadkowych.

7 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku sprawie planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewaddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 23.10.2012, poz. 1151), s. 16.
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Rys. 12.2.1. Skoordynbwéha briestfzennie przesiadka pocigg-autobus typu door—to—dobr na stacji
S-Bahn Esslingen koto Zurichu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Bezposrednio przed budynkiem dworca umieszczono przystanki autobusowe, ktére zadaszono
wspolng wiatg, ostaniajagcg podréznych przed dziataniem warunkéw atmosferycznych. Zadaszenie
jest kompletne, szczelne i na tyle szerokie, ze zakrywa czesciowo autobusy w strefie pierwszych
drzwi, dzieki czemu podczas wsiadania pasazerowie nie sg narazeni na opady atmosferyczne. Kazdy
przystanek wyposazono w tawke, pojemnik na odpadki oraz tablice informacyjng z rozktadem,
schematem linii i informacjami taryfowymi.

Dostosowanie wysokosci poziomu podtogi autobuséw i taboru kolejowego do wysokosci
krawedzi przystankéw i perondéw utatwia korzystanie z komunikacji zbiorowej osobom
niepetnosprawnym oraz przyspiesza wymiane pasazeréw.

=

X

Rys. 12.2.2. Wezet przesiadkowy przy stacji Landeck — Zams (Austria): przystanki autobusowe, postdj
takséwek oraz parking Kiss&Ride.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Stanowiska postojowe autobuséw zostaty utozone w ukfadzie skosnym. Dzieki takiemu
rozwigzaniu kierowcy nie muszg wykonywac¢ manewru cofania chcgc opuscic stanowisko postojowe.
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W ramach wezta przesiadkowego mozna zlokalizowaé takze postdj takséwek. Uwage zwraca
rowna powierzchnia, bez barier architektonicznych — kraweznikéw, miedzy chodnikami a jezdniami,
ktore od chodnikéw odgrodzono metalowymi stupkami tworzgcymi bariere optyczng, nieutrudniajgca
pieszym poruszania sie.

Pomiedzy przystankami autobusowymi i dworcem kolejowym zlokalizowano miejsca postojowe
w ramach systemu Kiss&Ride, gdzie dozwolony jest kilkuminutowy postdj przeznaczony na
wysadzenie lub zabranie pasazera.

12.3. Integracja taryfowa transportu publicznego

Integracja réznych systemow transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego regionalnego
i dalekobieznego), to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny (obejmujacy wszystkie
srodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjnosé transportu publicznego oraz jego konkurencyjnoscé
w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systemow transportowych prowadzi¢ nalezy na
trzech poziomach:

a) taryfowym poprzez wprowadzanie jednolitych systeméw taryfowych,

b) rozktaddéw jazdy poprzez wzajemna koordynacje potaczen przesiadkowych,

c) infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankdéw i perondw w ramach planowanego
wezta przesiadkowego.

Wprowadzanie jednolitych systemdéw transportu publicznego ma dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.
Utatwieniem dla proceséw integracji taryfowej moze by¢ zainicjowanie dziatan majacych na celu
integracje funkcjonalng transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
(np. Zwigzek Komunikacyjny Metropolii Szczecinskiej).

Nalezy dazy¢ do wprowadzenia biletéw zintegrowanych umozliwiajgcych podréz na jednym
bilecie w ramach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego — w przypadku obszaru objetego
niniejszym planem — co najmniej komunikacjg miejskg w Stargardzie Szczecifiskim, innym srodkiem
lokomoc;ji do stolicy wojewddztwa oraz komunikacja miejskg w Szczecinie.

Wskazane jest takie wypracowanie zasad wspoétdziatania réinych organizatorow w celu
umozliwienia honorowania w przewozach pociggami regionalnymi na terenie miasta Stargard
Szczecinski i powiatu stargardzkiego biletow zgodnych z taryfg komunikacji miejskiej w Stargardzie
Szczecinskim. Sprowadza sie to do zaprojektowania zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego
wraz ze wskazaniem metod rozliczet pomiedzy organizatorami.

12.4. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb osoéb
niepetnosprawnych

Kompleksowe podejscie do problemu oséb niepetnosprawnych polegajgce na likwidacji barier
taborowych oraz infrastrukturalnych umozliwi im samodzielne funkcjonowanie w spoteczenstwie.
Usuwanie barier poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu oséb niepetnosprawnych jest
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jednym z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemodw
transportowych do ktérego zobowigzane sg wiadze samorzgdowe wszystkich szczebli. Zagadnienia te
opisano szczegétowo w rozdziatach nr 9.8.,9.8.1.19.8.2.

Zasady te nalezy przyja¢ w ramach standardu komunikacyjnego, jako niezbedne do stosowania
przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowej oraz w ramach dodatkowych
inwestycji modernizacji kluczowych przystankéw komunikacji miejskiej.

12.5. Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci
komunikacji miejskiej wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu autobuséw
przez uktad drogowy miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetéw w ruchu dla komunikacji
autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakosSciowego do transportu indywidualnego
i zahamowania procesu marginalizacji korzystania z transportu publicznego. Dziatanie to bedzie
odpowiedzig na krétszy czas podrézy, stanowigcy jeden z gtéwnych postulatéw przewozowych
obecnych uzytkownikéw komunikacji miejskiej w Stargardzie Szczeciriskim.

Priorytety w ruchu to dwie gtéwne grupy dziatai: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wiekszos$¢
dziatan inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu komunikacyjnego,
natomiast szereg dziatan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany na biezgco. Wprowadzanie
priorytetdw w ruchu dla transportu publicznego jest uzasadnione tylko w miejscach, gdzie wystepuje
odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam, gdzie sg one hamowane przez zatory,
intensywny ruch ogdlny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje Swietne. Dziatania organizacyjne
wymagajgce zastosowania w Stargardzie Szczecinskim to:

— wyswietlanie zielonego sygnatu przed zblizajgcym sie autobusem na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng,

— wyznaczanie odcinkdéw paséw ruchu pozwalajacych autobusom na omijanie zablokowanych
przez ruch indywidualny odcinkéw drég wzdtuz korytarzy autobusowych wysokiej jakosci
(w wielu miejscach mozliwe jest wyznaczenie krétkich odcinkéw buspaséw bez ograniczania
przepustowosci skrzyzowan),

— stosowanie $luz Swietlnych pozwalajgcych autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie
z niewtasciwego, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz na wyjazd z zatoki przystankowej
w miejscach z intensywnym ruchem pojazdow,

— ograniczanie stosowania zatok przystankowych na drogach o niskim natezeniu ruchu oraz
w ciggach korytarzy autobusowych wysokiej jakosci w celu eliminacji utrudnien zwigzanych
z wiaczaniem sie autobuséw do ruchu.

Wytyczenie korytarzy wysokiej jakosSci nie oznacza, ze na catej ich dtugosci nalezy wyznaczac
buspasy, lecz, ze komunikacje autobusowg nalezy wzdtuz ich przebiegu traktowac priorytetowo
eliminujagc wszedzie, gdzie to mozliwe elementy spowalniajgce przejazd autobuséw oraz
wprowadzajac pierwszendstwo przejazdu dla autobuséw w stosunku do pojazdéw indywidualnych,
rowniez w przypadkach wtgczania sie do ruchu podczas ruszania z przystankéw. Korytarze
autobusowe powinny by¢ tworzone na odcinkach tras linii gtéwnych i podstawowych.
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