UCHWALA NR XXXIV/367/2021
RADY MIEJSKIEJ W STARGARDZIE

z dnia 21 grudnia 2021 r.

w sprawie przyj¢cia aktualizacji ,Planu zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Stargard oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia mi¢dzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 6 ust. 1i art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z2021r. poz. 1372, poz. 1834), art.Qust. 1pktllit.t b iust.3iart. 11ust. 2w zw.
zart. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2021 r. poz. 1371) oraz
art. 80 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2021 r. poz. 110)
uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,.Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stargard
oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na lata 2021 — 2030”, stanowigcy zalacznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Stargard.

§ 3. Traci moc uchwala Nr XXXIX/459/2014 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecifiskim z dnia 27 maja
2014 r. w sprawie przyjecia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Stargardu
Szczecifiskiego oraz gmin, zktérymi zawarte zostaly porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego” (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2014 r. poz. 2607).

§ 4. Uchwata wchodzi w- zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.
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Zatacznik do uchwaly Nr XXXIV/367/2021
Rady Miejskiej w Stargardzie
z dnia 21 grudnia 2021 r.
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transportu zbiorowego dia Slargardy Szezecifskiego oraz
gmin, z kidrymi zawarte zoslaly porozumienia
migdzygminne w zakresie organizacji publicznego
fransportu zbiorowego w 2014 roku zostal przygatowany
przez:

BN TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE
Szamborski i Szelukowski 5.0.©

' . ul. Jaracza 7118, 50-305 Wroclaw,

TRAKOQ e-mail: poczia@irako.com p!
www.irako com pl

Autorami kompleksowej aktualizacji dokumentu pn.
oPlan zréwnowaionego rozwoju publicznego fransportu
zhiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, 2 ktérymi
zawarte zostaly porozumienia mipdzygminne w 2akresie
oerganizacji publicznego transportu zhiorowego na lata
2021-2030" w 2021 roku sg czlonkowie zespotu
specjalistow spolki REFUNDA z Wroclawia,

www.refunda.pl
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UZYTE SKROTY | AKRONIMY

AKK/ Analiza - analiza ko orzySci zwigzanych
z wykorzystani obuséw  zeroemisyjnych  przy
jadtzeniu ustug w komunikacji miejskiej organizowanej
przez Gming Miasto Stargard.

BIP - Biuletyn Informacji Publicznej.
GDDiK - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Gminy/ Gminy o$cienne — gminy, z ktérymi Gmina Miasto
Stargard zawarta porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, j. Gmina
Kobylanka, Gmina Stara Dabrowa, Gmina Maszewo, Gmina
Stargard.

Gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach
publicznego  transportu  zbiorowego  wykonywany
w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sasiadujacych, ktdre zawarly stosowne porozumienie lub
ktore utworzyly zwigzek miedzygminny, inne niz przewozy
powiatowe, wojewddzkie | miedzywojewddzkie.

GUS - Giéwny Urzad Statystyczny.
IC-IC — PKP Intercity Spétka Akcyjna; IC ~ InterCity.

IC-TLK - PKP Intercity Spéika Akcyjna; TLK — Twoje Linie
Kolejowe.

JST - jednostka samorzadu terytoriainego.

Miasto/ Miasto Stargard/ Stargard — Gmina Miasto
Stargard.

MPK Sp. z 0. o/ Spotka — Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie. :

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zakliad budZetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dzialalnoSci gospodarczej
w zakresie przewozu osoéb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreSlonej w umowie; tu: Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Organizator publicznego transportu zbiorowego -
wiasciwa jednostka samorzadu terytoriainego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zépewniajqcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego nadanym obszarze,
organizator publicznego transportu  zbiorowego  jest
wiasciwym organem”, oktorym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007; tu: Gmina Miasto
Stargard.

PT, Plan transporfowy — Plan zréwnowaZonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dia Miasta Stargard oraz
gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia migdzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

PTZ / publiczny transport zbiorowy - powszechnie
dostepny regulamy przewdz oséb  wykonywany
w okre$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

PR - POLREGIO Sp. z 0.0.

Przewoinik - przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia
dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu o0séb
na podstawie  polwierdzenia  zgloszenia  przewozu,
awfransporcie  kolejowym ~ przewoznik - kolejowy
wykonujacy przewéz oséb na podstawie umowy
o $wiadczenie ustug publicznych albo decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu albo decyzji o przyznaniu ograniczonego
dostepu, o ktérych mowa w art. 29¢ ust. 1 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

R~ REGIO.

Rekompensata - $rodki pienigzne Ilub inne korzysci
majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Przyznawane albo
z tytulu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztéw zwigzanych ze Swiadczeniem ustug
w zakresie transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
wysokos$ci tzw. ,rozsadnego zysku”.
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegélowego zakresu planu transportowego -
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011r. w sprawie szczegblowego zakresu planu
zrownowazonego  rozwoju  publicznego fransportu
zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna - ukiad linii komunikacyjnych
obejmujacych obszar dzialania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub czesé tego obszaru.

Stargard Szczeciriski — Gmina Miasto Stargard - nazwa
obowigzujaca w latach w latach 1950-2015.

Tabor zeroemisyjny - pojazd, ktéry podczas jazdy nie
emituje Zadnych zanieczyszczen. Pojazdami
zeroemisyjnymi sa np. autobusy o napedzie elektrycznym,
ale tez zasilane ogniwami wodorowymi, w ktérych podczas
generowania energii powstaje tylko woda.

Wiek przedprodukeyjny ~ wiek, w ktorym ludno§é nie
osiagnela jeszcze zdolnosci do pracy, fi. grupa wieku 0 - 17
lat.

Wiek produkcyjny - wiek zdolnosci do pracy, . dia
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukeyjny - wiek, w ktorym osoby zazwyczaj
koficzg prace zawodowa, fj. dla mezczyzn - 65 lat i wigcej,
dla kobiet - 60 fat i wiecej.

Wiek mobilny - grupa wieku produkcyjnego obejmujgca
ludno$¢ w wieku 18-44 at.

Wiek niemobilny - grupa wieku produkeyjnego obejmujaca
ludno$¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat, kobiety - 45-59 lat.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

UE - Unia Europejska.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych/
UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11 stycznia o 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.2021
poz. 110 t.).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym - ustawa
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym fransporcie
zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371).

Ustawa o samorzadzie gminnym - ustawa
2 dnia 8 marca 1990 . o samorzagdzie gminnym (Dz.U.2021
poz. 13721tj.).

Ustawa o udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko - ustawa
z dnia 3 pazdziemnika 2008 roku o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa
wochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatlywania
na $rodowisko (Dz. U. 2 2021 r. poz. 247).

Wzkm — wozokilometr.

ZCP - Zintegrowane Centrum Przesiadkowe.
Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwiazanie
polegajace na umozliwieniu wykorzystywania przez
pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z roznych
srodkow transportu na obszarze wiasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

Zrownowazony transport - idea efektywnej, ekonomicznej
i ekologicznej komunikagji.
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2 WSsTEP

;2.1 PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Gmina Miasto Stargard jest Organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na sieci miejskich przewozéw
pasaZzerskich  obejmujacych  linie  komunikacyjne
naobszarze Gminy Miasto Stargard oraz zapewnia
komunikacje na terenach, z ktorymi podejmuje wspdiprace.

Gmina Miasto Stargard zobowigzana jest przez Ustawe
0 publicznym transporcie zbiorowym do opracowania planu
zrbwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego. Nadto, zgodnie z ww. Ustawa o publicznym
transporcie  zbiorowym,  podmiot  odpowiedzialny
za opracowanie Planu transportowego zobowigzany jest
dojego aktualizacji w celu uwzglednienia wymagafi,
o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c.

Gtoéwnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie
efektywnych przewozOw o charakterze uZytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze Miasta Stargard
iGmin, 2z ktorymi zawarte zostaly porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu  zbiorowego, przy zachowaniu zasad
zrownowaZonego rozwoju transportu z uwzglednieniem
potrzeb transportowych mieszkancow.

W ten sposéb Plan transportowy umozliwi rozwdj
organizowanego przez Gming Miasto Stargard publicznego
transportu zbiorowego, ktory stanie sig realng alternatywq
dla transportu indywidualnego dzieki dostepnosci, jakoSci
i efektywnosci  dzialania. Proces rozwoju publicznego
transportu zbiorowego bedzie przebiegat z uwzglednieniem
potrzeb osob o ograniczonej mobilnosci (niepetnosprawnych
i z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem
spolecznym), a takze aspektow dotyczacych $rodowiska
naturainego.

Plan transportowy po uchwaleniu przez Rade Miejskg
Stargardu bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Podstawowe materialy oraz akty prawne zgodnie
z ktérymi sporzadzony zostat niniejszy dokument:

Prawodawstwo udi'ne:

® Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziemika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego.

Akty prawne w prawodawstwie krajowym:

® ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371 z pbzn.
zm.);

ustawa z dnia 6 wrzeSnia 2001 r. o Transporcie
drogowym (Dz.U.2021 p0z.919 z pdzn. zm.);

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U.2021 poz. 450 z p6zn. zm.),

ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. prawo przewozowe
(Dz.U.2020 poz. 8 z pdzn. zm.);

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu planu
Zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U.2011 nr 117 poz. 684 z pbzn. zm.),

ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U.2021 poz.110 t.).
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ﬁlj rawa rqie'sco\e‘e 0:

uchwata nr 1/19/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie
zdnia 18 grudnia 2018 r. w sprawie uchwalenia
.Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto
Stargard na lata 2018-2021 z perspektywa na lata 2022-
2025";

uchwata Nr XVIf206/20 Sejmiku Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z 2020 r. poz. 3126 uchylajaca
Uchwale Nr XXX/468/18 Sejmiku Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 27 lutego 2018 r.
W sprawie okreslenia programu ochrony powietrza oraz
planu  dziatan  krétkoterminowych  dla strefy
zachodniopomorskiej (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego poz. 1427);

uchwala nr  XXXIX/459/2014 Rady Miejskiej
w Stargardzie Szczeciriskim z dnia 27 maja 2014 .
W sprawie przyjecia ,Panu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu  zbiorowego dla Stargardu
Szczecifiskiego oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly
porozumienia migdzygminne w zakresie - organizagji
publicznego transportu zbiorowego Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego z 2014 r. poz. 2607)";

uchwala nr 11/39/2018 Rady Miejskiej w Stargardzie
zdnia 18 grudnia 2018 r. w sprawie okreslenia
przystankow komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest Gmina Miasto Stargard oraz
warunkéw i zasad korzystania z tych przystankéw
(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2019r. poz. 418
12183 oraz z 2021 poz. 2351).

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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2.2° ZAKRES PLANU TRANSPORTOWEGO

Gmina Miasto Stargard - siedziba powiatu stargardzkiego -  Zakres Planu fransportowego obszarowo obejmuje teren
polozona jest w wojewddztwie zachodniopomorskim. Gminy Miasto Stargard oraz Gminy, z ktérymi Gmina Miasto
W obecnych granicach administracyjnych zajmuje Stargard posiada zawarte stosowne porozumienia
powierzchnie 48,08 km2, ktora zamieszkuje 67 579 migdzygminne na organizaci¢ publicznego transportu
mieszkancow! . zbiorowego, tj.:

® Gmina Kobylanka?
@® Gmina Stara Dabrowa?;
@® Gmina Stargard*,

@ Gmina MaszewoS,

1 Zrddlo: Gowny Urzad Statystyczny, stan na 31 grudnia 2020,

2 Porozumienie z dnia 19 lutego 2010 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Kobylanka

(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2010 r. Nr 33, poz. 674, zm. z 2013 r. poz.148, z 2016 1. poz. 3863 2 2018 r. poz. 4107).

3 Porozumienie z dnia 11 grudnia 2009 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Stara Dabrowa.
(Dz. Urz. Waj. Zachodniopomorskisgo z 2010 . Nr 18 poz.361, zm. z 2016 r. poz.4665, zm. z 2018 1. poz. 4109).

4 Porozumienie z dnia 11 grudnia 2009 r. w sprawie powierzenia do realizaci zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Stargard

(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2010 r. Nr 18, poz. 360, zm. z 2013 r. poz. 26, zm. z 2016 r. poz. 3445, zm. 2 2018 . poz. 4108).

5 Porazumienie z dnia 28 sierpnia 2019 r. w sprawie powierzenia do realizacji zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Maszewo

(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2019 r. poz. 4753).

9|Strona
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2.3 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Zakres Planu transportowego jest zgodny z-art. 12. ust. 1
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu planu
zZrownowazonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje tereny
Gmin, ktbre na mocy porozumiei migdzygminnych
powierzyly Gminie Miasto Stargard organizowanie
iwykonywanie przewozéw na wskazanych liniach
komunikacyjnych.

Plan transportowy obejmujes:

® sie¢ komunikacyjna, na kiérej jest planowane
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej;

® oceng i prognozy potrzeb  przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gesto$ci zaludnienia oraz zapewnienia
dostepu do transportu  zbiorowego  osobom
niepeinosprawnym oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

@ preferencie dotyczace wyboru rodzaju  Srodkéw
transportu;

@ planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard

ustug  przewozowych, uwzgledniajacy  poziom
jakoSciowy i wymagania $rodowiskowe uslug
przewozowych;

@ Zzasady organizacji rynku przewozéw;

® organizacje systemu informaciji dla pasazera;

@ przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

@ planowane kierunki rozwoju transportu publicznego;

@ linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest
wykorzystanie pojazdow. elektrycznych lub pojazdow

napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin
rozpoczecia ich uzytkowania.

8 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 . ¢ publicznym transporcie zbiorowym.

Zasadniczymi cze$ciami dokumentu jest:

®  diagnoza stanu obecnego;
® analiza parametrow publicznego transportu zbiorowego;

® plan, czyli okreslenie kierunku i dziatan koniecznych
do podjecia w celu osiagnigcia poziomu okreslonego
w wizji publicznego transportu zbiorowego.

W przygotowaniu Planu transportowego uwzgledniono:

® plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego ogloszone przez Staroste Powiatu
Stargardzkiego” i  Marszatka  Wojewddziwa
Zachodniopomorskiego®,

® przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym;

® studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta oraz Gmin oéciennych;

® misjscowe plany zagospodarowania przestrzennego
Miasta oraz Gmin oSciennych;

® sytuacje spoleczno-gospodarcza;
® ypiyw transportu na $rodowisko:

® potrzeby  zrownowasonego  rozwoju
transportu zbiorowego, w szczegdinosci:
potrzeby oséb niepelnosprawnych i

0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;
potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa,

publicznego

0s6b

? Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transporiu zbiorowego dia Powiatu Stergardzkiego.
¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transporiu zbiorowego dia Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

w zakresie linii komunikacyjnych

w migdzywojewddzkich i  migdzynarodowych
przewozach pasazerskich.
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Opracowanie ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego dla Miasta Stargard oraz
Gmin, z ktorymi  zawarte  zoslaly  porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2021-2030° opieralo si¢ na
wykorzystaniu danych i materiatow bedacych w dyspozycii

Urzedu Miejskiego w Stargardzie, Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie oraz
Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

2.4 KONSULTACJE SPOLECZNE

Niniejszy ,Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin,
Z ktbrymi zawarte zostaly porozumienia migdzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
na lata 2021-2030", jako akt prawa miejscowego, poddany
zostal trzytygodniowym konsultacjom spotecznym, ktore
trwaly od 27.10.2021 r. do 18.11.2021 r.

Celem konsultacji spolecznych bylo poinformowanie lokalnej
spoteczno$ci o planowanych dzialaniach przewidzianych
do realizacji w ramach aktualizacji Planu transportowego
oraz stworzenie mieszkaricom Miasta i Gmin o$ciennych
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania
rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu
transportowego zostata ogloszona w miejscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposéb
zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wylozenia projektu
Planu transportowego oraz forme, miejsce i termin skfadania
opinii dotyczacych tego projektu.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Plan transporfowy  zostal réwniez  przekazany
do uzgodnienia Gminom o$ciennym, ktére zawarly z Gming
Miasto Stargard porozumienia migdzygminne w zakresie
organizowania iwykonywania przewozow w ramach
publicznego transportu zbiorowego na ich terenie.

W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych
wplynela jedna uwaga do projektu aktualizacji Planu
zrbwnowaZonego  rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego dla Miasta Stargard oraz gmin, z ktorymi zawarte
2ostaly porozumienia migdzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030, ktdra
po rozpatrzeniu zostala uwzgledniona w koficowej wersji
dokumentu.
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3 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ REALIZOWANE SA PRZEWOZY
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Funkcjonowanie komunikacji migjskiej na obszarze objetym
Planem transportowym oparte jest o Uchwale
Nr XXXI11/336/2017 Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 27
czerwca 2017 r. w sprawie przeksztafcenia samorzadowego
zakladu budZetowego Miejski Zaklad Komunikacji
w Stargardzie poprzez likwidacje w celu utworzenia spolki
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji spolka z ograniczong
odpowiedzialnoscia,

Celem i- podstawowym przedmiotem dziafalnosci MPK
Sp.  0.0. jest wykonywanie zadar wiasnych Gminy Miasto
Stargard w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
W ramach  porozumien migdzygminnych Spélka realizuje
zadania w zakresie publicznego transportu zbiorowego
rowniez na terenie Gmin: Gminy Stargard, Gminy
Kobylanka, Gminy Stara Dabrowa oraz Gminy Maszewo.

MPK Sp. z 0.0. zarzadza tak?e Zintegrowanym Centrum
Przesiadkowym im. Slawomira Pajora w Stargardzie.

Uklad komunikacji miejskiej sklada sie z 3 grup
funkcjonalnych, wyodrgbnionych ze wzgledu na peinione
funkcje oraz przebiegi tras:

® linie ‘podstawowe, kiore stanowig  szkielet
komunikacyjny Miasta, kursujiy w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut. Sg to linie nr:
2,5,8,9,10,13115;

® linie ‘uzupelniajace, Kiore kursujg w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupelniajg sie¢ pofaczen
podstawowych ~ w  kierunkach o mniejszym
zapotrzebowaniu na transport publiczny. S3 to linie nr;
1,12,14,24 1285,

® inie podmiejskie, ktére uruchamiane sg na trasach
migdzygminnych, z czestotliwo$ciami  kursowania
dostosowanymi do potrzeb i mozliwosci finansowych
okolicznych Gmin. Sa to linie nr: 31, 32, 33; 34, 35; 36
i37.

Ponizej w tabeli zaprezentowano przebieg wszystkich finii
komunikacyjnych obslugiwanych przez MPK Sp. z 0.0. Linie
te tworzg aktualng sie¢ komunikacyjng obstugiwang przez
transport autobusowy na terenie Organizatora.

Tabela 1. Przebieg regulamych linii komunikacyjnych obslugiwanych przez MPK Sp. z 0.0.9

Nr linii Przebieg trasy linii Charakter linii
1 Petla Chopina —Spokojna — Petla Chopina Uzupelniajaca
2 Petla 15 Poludnik — ZCP — Tafiskiego — ZCP —» Petla 15 Potudnik Podstawowa
5 Petla Chopina — Al. Zoinierza — Kazimierza Wielkiego —>Ustugowa — Petla Chopina Podstawowa
8 Wyszyriskiego — Tariskiego — Wyszyfiskiego Podstawowa
9 Petla 15 Poludnik — Osiedle Chopina — ZCP — Osiedle Chopina — Petla 15 Potudnik Podstawowa
10 Petla 15 Potudnik — ZCP — Nowowigjska —> ZCP — Petla 15 Poludnik Podstawowa
12 Petia 15 Poludnik — ZCP — Reymonta — ZCP — Petla 15 Poludnik Uzupetniajgca
13 Al. Zolnierza — ZCP — Gdyliska —ZCP —» Al. Zohnierza Podstawowa
14 Spokojna —» Kazimierza Wielkiego— Reymonta — Cmentarz — Kazimierza Wielkiego— Spokojna Uzupeiniajaca
15 Petla 15 Potudnik — Przemyslowa — Kazimierza Wielkiego — Al Zoiierza — Petla 15 Poludnik  Podstawowa
24 ZCP — Metalowa — ZCP Uzupelniajaca
® Zgodnie z rozktadem jazdy waznym w dniu 02.07.2021 .
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25 Tariskiego — Al. Zolnierza — Tanskiego Uzupelniajaca

31 ZCP — Zarowo — Strumiany — Przemocze — Strumiany — Zarowo — ZCP Podmiejska
32 Storkéwko — Gdyriska — ZCP — Gdynska — Storkéwko Podmiejska
33 Grzgdzice — ZCP — Sutkowo — ZCP — Grzedzice Podmiejska
% (Reptowo — Niedzwiedz) — Kobylanka — (Bielkowo) —ZCP — (Bielkowo) — Kobylanka —  Podmiejska
(Niediwiedz — Reptowo)
35 ZCP —> Lipnik — Kunowo — Koszewo — Kunowo —> Lipnik — ZCP Podmiejska
36 (Tariskiego) — Witkowo —> Broniewskiego — ZCP —> Petla 15 Poludnik Podmiejska
7 ZCP — Kurcewo — ZCP Podmiejska

Zrodo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z 0.0.-

Tabela 2. Charakterystyka przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w latach 2017-2020

llos¢ linii komunikacyjnych ogétem (szt.) 20 20 19 19
w tym:
- migjskich 13 13 12 12
- migjsko-gminnych 7 7 7 7
- w dniach od poniedziatku do pigtku 19 19 19 19

- w soboty 16 15 15 14

- w niedziele i $wieta 14 14 14 13
Diugoscé tras ogdlem (km) 147 147 149 149
- w fym na obszarze gmin 88 88 93,5 93,5
Diugos$¢ linii ogdtem (km) 261 275 274 274
- w tym na obszarze gmin 97 97 107,5 107,5
Stan autobusdw ogdlem 35 35 38 37
- maksymalna liczba autobusow ekspediowanych na linie w 28 28 32 32
9odz. szczytow Przewozowych (szt.) _
Wskaznik Wykorzystania taboru (%) 82,27 8345 85,75 81,46
Liczba przewiezionych pasaZeréw (min) 7,867 7,867 7,867 5,640
Praca przewozowa taboru - liczba wzkm 1889 870 1823 366 2082 269 1 805 466

- przewozy okazjonalne 4499 5341 4108 3222
- PrzewoZy os6b niepelnosprawnych (busy) 59 666 59 998 49 670 32 637
Zatrudnienie 123 126,25 126,95 116,95
- wym kierowcy i dyspozyiorzy 67 69 69 67,50
rodfo; opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie Miasta Stargard 2020, Stargard 2021 r.
13|Strona
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A Shala 1 : 130 000

0 5 10

Leg!
Gmin oéciennych

Griny Miasto Stargard
Zabudowa

Siet drog
= Siet komunikacji MPK Sp. z 0.0.
¢ Przystanki komumikacyjne
@ Zintegrowane Cenlrum Przesiadkowe

15 20 km

Rysunek 1. Schemat ukladu sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem transportowym
Zrodilo: opracowanie wiasne.

Id: 383E369B-E6DA-4ASB-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

14|Strona

Strona 15



4 CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO — GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO

PLANEM TRANSPORTOWYM

4.1 INFORMACJE OGOLNE

Gmina Miasto Stargard polozona jest w poludniowo-
zachodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Znajduje sig na Réwninie Pyrzycko-Stargardzkiej, nad rzekg
Ing. Jest to gmina miejska o powierzchni 48,08 km2, Miasto
Stargard zajmuje trzecie miejsce pod wzgledem liczby
ludno$ci w wojewddztwie, jak rowniez jest siedzibg powiatu
stargardzkiego.

1 stycznia 2016 1.

Gmina Miasto Stargard Szczecirfiski

Gmina Stargard Szczeciriski

Zmiana nazwy Miasta zostata dokonana dziki inicjatywie
lokalnego stowarzyszenia - Towarzystwo Przyjacitt
Stargardu dziatajacego na rzecz rozwoju i promocji ziemi
stargardzkiej!".

Miasto Stargard jest czesécig aglomeracji szczeciriskiej. Pelni
istotne funkcje kulturowe, uslugowe, przemysiowe oraz
komunikacyjne, gdyz przebiegaja przez niego dwie drogi
krajowe: nr 10 (w kierunku Bydgoszczy) oraz nr20
(w kierunku Gdyni). Dodatkowo przez Miasto prowadzi droga
wojewddzka nr 106 relacji Rzewnowo - Pyrzyce. Gmina
Miasto Stargard posiada réwniez polaczenia kolejowe
ze Szczecinem, Gdanskiem, Pilg i Poznaniem.

Powierzchnia Gminy Miasto Stargard w znacznej mierze
wykorzystywana jest do produkcji rolnej. Tereny rolnicze
zajmujg ok. 1 600 ha, co stanowi 34% powierzchni Miasta.
Brak przemysiu sprawit, ze na tym terenie wystepujg obszary
cenne  przyrodniczo i krajobrazowo.  Zlokalizowane
w zachodniej czesci Stargardu Jezioro Miedwie jest piglym
co do wielkosci jeziorem w Polsce’2,

10 hitp:/fisap.sejm.gov.pifisap.nsfidownload xsp/WDU20150001083/0/D20151083.pdf.

" https:/ipl.wikipedia.org/wikiTowarzystwo_Przyjaci%C3%B3%C5%82_Stargardu.
12 https:/ip! wikipedia.org/wikiMiedwie.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
28 lipca 2015 r. w sprawie ustalenia granic niektorych miast,
nadania niektrym miejscowosciom statusu miasta,
ustalenia granic oraz zmiany nazw i siedzib wiadz niektorych
gmin®® (Dz.U. z dnia 31 lipca 2015 r., poz.1083) z dniem
1 stycznia 2016 roku zmieniono status m. in. Stargardu.

\ S, Gmina Miasto Stargard

Gmina Stargard

Stargard pelni role stolicy subregionu w powiecie
stargardzkim. Decydujg o tym, m.in. czynniki takie jak:
polozenie, potencjal gospodarczy, dobrze rozwinigta sfera
kulturalno-spoleczna oraz edukacyjna, a takze obecno$¢
wielu instytucji o charakterze ponadlokalnym. Miasto jest
obszarem silnie oddzialywujacym, zaréwno na gminy
powiatu stargardzkiego, jak i gminy powiatéw ociennych.

Miasto aktywnie realizuje wspblprace z zagranicg. Miastami
partnerskimi Miasta Stargard sa: Elmshorn i Stralsund
(Niemcy), Saldus (Lotwa), Slagelse (Dania) oraz Wijchen
(Holandia). Miasto podijeto réwniez wspdtprace z niemieckimi
miastami Neubrandenburg i Bernau bei Berlin.
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4.2 DEMOGRAFIA
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Rysunek 2. Gesto&¢ zaludnienia w granicach Gminy Miasto Stargard
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie hiips:/stargardzki.e-mapa.net.

13 Zrdiioe ~Sten na 31.12.2020 1.
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Tabela 3. Wskazniki demograficzne Miasta Stargardu na tle wojewédztwa zachodniopomorskiego

L.p. Wskaznik 2002 2006 2011 2012 202014
Ludno$¢ — Miasto Stargard 71321 70453 69771 69724 67579
Ludnos¢ [tys. os.] — wojewddziwo zachoedniopomorskie 1697,7 1692,8 1722,7 17214 1688,0
Osoby pracujgce - Miasto Stargard 13548 12 655 14 262 14072 16 851%

2 ] .
Osoby pracujgge [tys. 0s.] ~ wojewbdziwo
>athodnio pamortkia 307750 317304 326577 324394 370402
Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym — Miasto Stargard - - 27714 27622 24 249
6 r , p
* Osoby w wieku produkcyjnym mobilnym [tys. 0s.] - )
wopwddziwo zachodnio pamorskie ) 684813 634260 621957
gtsaorg: r\:i’ wieku produkcyjnym niemobilnym - Miasto : ) 18 454 17875 14 755
7 . > . .
" Osoby w wieku produkcyjnym niemobilnym [tys. os.} - )
wolewbdztwo zachodniopomorskie - 442253 434153 383 235
8 Stopa bezrobocia [%] - dla powiatu stargardzkiego - 26,2 20,1 20,0 8.2
' __Stopa bezrobocia [%] - wojewddziwo zachodniopomorskie - 215 17,6 18,2 8,3
Przyrost naturalny [na 1000 ludno$ci] - Miasto Stargard 1,70 0,26 0,07 0,52 -2,60
9. Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] - wojewddztwo
2achodniopomarskie 0,52 0,45 0,09 0,31 4,31
Saldo migracji [na 1000 ludno$ci] - Miasto Stargard - 3,6 49 -1,0 -1.1
10.  Saldo migracji [na 1000 ludnosci] - wojewodztwo ) A4 05 05 04

zachodniopomorskie

Zrdfo: opracowanie wiasne na podstawie ogélnodostepnych danych GUS,

Tabela 4. Zmiany demograficzne Gminy Miasto Stargard

Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

. Wskaznik
1. Urodzenia 657 611 618 599 586
2. Zgony 536 593 613 635 762
3. Naplyw ludnosci 576 ™™ 980 755 641
4,  Odplyw ludno$ci 785 1042 1024 826 681
5.  Saldo zmian -88 -233 -39 -107 -216

Zrédio: apracowanie wiasne na podstawie ogdinodostepnych danych GUS,

Przedstawione w powyzszej tabeli zmiany demograficzne
pokazujg negatywny ftrend depopulacji Gminy Miasto
Stargard. W ostatnich latach corocznie odnotowuje sie
spadek liczby urodzen przy jednoczesnym wzroscie liczby
zgonéw. W przypadku migracji sytuacja jest dos¢ dobra,
gdyz obserwuje si¢ wiekszy naplyw ludnoSci w stosunku
doliczby mieszkaiicow opuszczajacych granice Miasta,
jednakze nie poprawia to ogéinej sytuacji Miasta, ktore
charakteryzuje sig¢ ujemnym wspoiczynnikiem zmian
(zmiany liczby ludnosci w latach 2002-2020).

14 hitps:/bdi stat.gov.pUBDL/start (stan na 06.07.2021r.)
15 Dane dla roku 2019 ze wzgledu na brak danych dia 2020 roku.
16 Dane dla roku 2019 ze wzglgdu na brak danych dla 2020 roku.

Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Prognozy demograficzne opracowane przez Glowny
Urzad Statystyczny'” wykazuja, iz trend ten na terenie
Miasta w dalszym ciagu bedzie sig otrzymywal. Ujemny
wspélczynnik demograficzny prognozuje si¢ takze
naterenie Gminy Stara Dabrowa (az o 52,86%).
Prognozuje sie, iz najwigkszy przyrost liczby ludnosci
do 2030 roku moze nastapic w granicach Gminy
Kobylanka (20,87%).

17 Prognoza ludnosci gmin na leta 2017-2030° opracowana w oparciu o diugoterminowe zafoZenia Prognozy ludnoéci Polski na lata 2014-2050" oraz ,Prognozy dia

powiatéw i miast na prawie powiatu na lata 2014-2050".

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Legenda

Prognozowane zmiany liczby lodnoScli
do 2030 1. w stosunku do roku 2020

Rysunek 3. Prognozowane zmiany liczby ludnosci na terenie Gminy Miasto Stargard oraz Gmin osciennych do 2030 r.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie ,Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030°, GUS 2017 r.

4.3 GOSPODARKA

W Gminie Miasto Stargard zatrudnionych jest ponad 14
tysigcy oséb. Miasto Stargard cechuje sie silng pozycjg
gospodarczg - dzigki inwestycjom w infrastrukture drogowq
itechniczng, Za sprawg programu pomocy regionalnej
iwspdlpracy z Kostrzyfisko-Stubicka Specjalng Strefg
Ekonomiczng oraz  Pomorskg Specjalng  Strefg
Ekonomiczng na terenie Miasta przedsigbiorcy moga

korzysta¢ z wielu przywilejow organizacyjno-finansowych.
Takie rozwigzanie wplynglo na rozwéj na terenie obszaru
objetego  Planem fransporowym  dwoch  parkéw
przemystowych ~ Stargardzkiego Parku Przemyslowego
oraz Parku Przemyslowego Nowoczesnych technologii
(tacznie okolo 85 firm).

Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej w Gminie Miasto Stargard w rejestrze REGON w 2012 2020 r,

Wyszczegolnienie

: Podmioty gospodarki narodowej ogétem 82 8155
1a w tym w sektorze rolniczym 71 51
ib w tym w sektorze przemystowym i budowlanym 1870 2025
2. Podmioty gospodarki narodowej na 10 tys. ludnosci 1187 1207
3 Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$é gospodarcza na 10 892 888

tys. ludnosci

Z6dfo: opracowanie wiasne na podstawie ogdinodostepnych danych GUS, Bank Danych Lokalnych, www.stat.gov.pl.

Id: 383E369B-E6DA-4ASB-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Wskaznik bezrobocia w Miescie Stargard w latach 2013-
2019 cechowat sie tendencjg spadkowa, jednakze w 2020
roku wskaznik ten wzrést do 4,0%. Takie zjawisko zostato
spowodowane pandemig COVID-19% i zwigzanymi z nig
obostrzeniami.

90%  84%

8,0%

8,0%

8,0%
7.0%
6,0%
5,0%
4,0%
3.0%

2011 2012 2013 2014 2015

Wykres 1. Wskaznik bezrobocia w Stargardzie w latach 2011-2020
Zrbdto; opracowanie wiasne na podstawie ogblinodostepnych danych.

W 2020 roku dochody Miasta Stargard wyniosly facznie
361 120642,60 zt, natomiast wydatki 357 182 700,21 zt.
Dochody z obszaru dzialalno§¢ ,Transport” wyniosly
wowczas 8 169 632,00 z, natomiast wydatki opiewaly
na kwote 23 702 961,85 zt.

2016 2017 2018 2019 2020

Majac na wzgledzie ponizsze zestawienie dochodéw
iwydatkow w latach 2010-2020 nalezy zauwazy(,
Ze w ostatnim roku nastapit wzrost wydatkéw na transport
01,09%, co niewatpliwie zwigzane jest z bardziej
rygorystycznymi wymaganiami zwigzanymi z panujacaq
w 2020 roku pandemig COVID-19.

Tabela 6. Wydatki na transport w ogéle wydatkéw | dochod6w Miasta Stargard

Wyszczegodinienie

2012 20201

1. Dochody Miasta ogélem [minzl] 167,7 169,7 185,0 192,8 361,1
2. m’yd;t_"' Miasta ogiem [min 21 1808 1701 1889 192.9 357.2
-w Dziale Transportu[min 2] 19,6 8,7 10,3 10,7 23,7

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie ogainodostepnych informacji.
4.4 SFERA SPOLECZNA

Na terenie Gminy Miasto Stargard zlokalizowane sg szkoly
podstawowe, licea ogoinoksztaicace, szkoly zawodowe,
technika oraz szkoly policeaine. W roku szkolnym 2020/2021
w Miescie Stargard funkcjonowato 7 przedszkoli publicznych
i 14 przedszkoli niepublicznych. Do przedszkoli publicznych
uczeszczato tacznie 1 454 dzieci. W 2020 roku przedszkola
publiczne zatrudnialy 164 nauczycieli.

18 Choroba ukladu oddechowego wywolana wirusem SARS-CoV-2.
1 Zrddlo: Sprawozdanie z wykonania budzetu Gminy Miasto Stargard za rok 2020.
27r4dto: Raport o stanie Miasta Siargard 2020, Stargard 2021 r.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

W 2020 r. do 11 publicznych szkét podstawowych
uczeszczalo 5 688 wuczniow. taczna liczba klas
w szkotach podstawowych wynosita 274, z czego 22 klasy
integracyjne. Szkoly podstawowe zatrudnialy w 2020 roku
629 nauczycieli.?

Szczegilowy wykaz placowek oswiatowych, bedacych
generatorami ruchu znajduje si¢ w rozdziale 6.4. (Tabela
12).
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4.5 INFORMACJE OGOLNE O GMINACH OBJETYCH POROZUMIENIAM!I MIEDZYGMINNYMI

Gminagaszes,
 AGmenme
AR j

’:::::' o8 iasch Gmina Stara Dabrowa

$ 2369 kobiet Stk
§ 6399 mezczyzn !
ﬁI 210.4 k' | B 3717 osob
42 ' km 1 803 kobiet
J 42 0s./km

i

1914 mezczyzn

<= 2
Gmina Kobylhka Il 1126 km

62 195,00 waian
§;
Wih 5845 os6b

# 2934 kobiet
#2911 mezczyzn 241431,00 wakm

4.4 i
LR 1220 km’ #ii% 14133 0s6b

€8 4505k —_— $ 6978 kobet
| 7 155 mezczyzn

1 3189km’
44 os/km2

Gmina Stargard

Gmina Kobylanka graniczy z Gmina Miasto Stargard oraz Gming Stargard od zachodu, jest réwniez gming
graniczna pomiedzy powiatami: goleniowskim, gryfifiskim i Szczecinem. Jej powierzchnie, stanowigcy 8%
powierzchni powiatu, w wigkszosci zajmujg lasy posiadajace status ochronny (55% powierzchni gminy).
Siedziba gminy oddalona jest od Stargardu 0 11 km.

Gmina Stara Dabrowa jest niewiele mniejsza od Gminy Kobylanka - jej powierzchnia stanowi 7% powierzchni
powiatu. Gmina Stara Dabrowa ma charakter rolniczy - uzytki rolne zajmujq bowiem ponad 80%
jej powierzchni, z kolei lasy jedynie 8%.

Gmina wiejska Stargard sasiaduje migdzy innymi z Gming Kobylanka oraz Gming Miasto Stargard.
Jej powierzchnia stanowi 21% powierzchni calego powiatu. Gmina Stargard ma charakter zdecydowanie
rolniczy - 72% jej powierzchni zajmujg uzytki rolne, obszar 2alesiony za$ stanowi 12% powierzchni.

Gmina Maszewo znajduje sie w powiecie goleniowskim, graniczy migdzy innymi z Gming Stara Dabrowa
i Gming Stargard. Jej powierzchnia stanowi 14% calego powiatu. Wigkszos¢ obszaru zajmujg uzytki rolne
zajmujgce 74% powierzchni gminy. Pétnocno-zachodnia czeS¢ Maszewa pokryta jest lasami, kibre 2ajmujg
17% powierzchni.
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4.6 ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

(POZA KOMUNIKACJA MIEJSKA)

4.6.1 . Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy ukiad transportowy Miasta Stargard tworzg
nastepujace linie kolejowe:

@ " 202 Gdarisk Glowny — Stargard, zelektryfikowana,
jedno- i dwutorowa, czynna w ruchu pasazerskim oraz
towarowym na calej diugosci trasy. Na 90% diugosci
trasy predkos¢ maksymalna wynosi 120 km/h.
19 stycznia 2018 r. podpisano dwie umowy wartoSci
30min zl nawykonanie projektu modernizacii linii
naodeinku z Gdyni do Stupska. W ramach prac
projektowych linia ma by¢ dostosowana w przyszio$ci
do podniesienia predkosci do 200 km/h, na odcinku
Wejherowo - Lebork — Stupsk; ’

@ nr 351 Poznan Glowny - Szczecin Glowny -
magistraina, zelekiryfikowana i czynna w ruchu
pasazerskim oraz towarowym linia bedaca fragmentem
migdzynarodowej magistrali E 59. W calo$ci dwutorowa
z predkosciami maksymalnymi do 140 km/h;

@ nr 411 Stargard - Siekierki - jednotorowa,
niezelektryfikowana, czynna wylacznie w ruchu
towarowym na odcinku Stargard — Pyrzyce, na dalszym
odcinku nieprzejezdna. Przewozy pasazerskie na tej linii
zawieszono w 2004 r.

Przez Miasto Stargard przebiega takze linia waskotorowa
(Dobra Nowogardzkie — Stargard), ktéra od 2005 r. jest
catkowicie nieprzejezdna.

21 Zgodnie z rozkladem jazdy waznym od 13.06.2021 r.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Miasto Stargard, zgodnie z kolejowym rozkladem jazdy
na2021 rok, bedzie posiadaé bezposredni dostep
do potaczeri kolejowych obstugiwanych przez pociagi?':

® regionalne (REGIO); operator Przewozy Regionalne sp.
Z 0. o. obsluguje trasy: do Poznania Gidéwnego,
Szczecina Glownego, Pity, Stupska, Swinoujscia,
Szczecinka, Choszczna, Biafegostoku, Koszalina
i Walcza;

® TLK - Twoje Linie Kolejowe; operator PKP Intercity S.A.
obstuguje trasy w kierunku Lublina oraz Szczecina;

® |C - InterCity — ,PKP Intercity” Spétka Akcyjna -
obsluguje trasy w kierunku Krakowa, Olsztyna, Suwalk,
Etku, Swinoujécia, Szczecina, Bialystoku, Lublina,
todzi, Gdariska i Przemysla.

W ramach wspllpracy ze Szczecinskim Obszarem
Metropolitalnym (SOM) Gmina Miasto Stargard realizuje
przedsiewziecie pn. ,Budowa Szczecifiskiej Kolei
Metropolitainej z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii
kolejowych nr 406, 273, 351". Przedsigwzigcie fo jest
realizowane w ramach Dziatania 5.2. Rozwdj transportu
kolejowego poza TEN-T, O$ priorytetowa V Rozwdj
transportu kolejowego w Polsce POIS 2014 — 2020 i polega
na utworzeniu giéwnej osi transportu publicznego
naterenic SOM z wykorzystaniem istniejacych linii
kolejowych.

W ramach przedmiotowego projektu zaplanowana zostata
przebudowa lub modemnizacja linii kolejowych o dt. 23,75 km,
budowa zintegrowanych weziéw i przystankow z parkingami
Park&Ride i Bike&Ride (windy, podjazdy dia oséb
niepelnosprawnych) i urzadzeniami dot. integracji transportu
(biletomaty/kasowniki).
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Od 1 lutego 2019 r. rozpoczglo funkcjonowanie
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie
integrujace w jednym miejscu trasy przejazdéw wielu
przewoznikéw realizujacych swoje uslugi na obszarze
powiatu Stargardzkiego.

Jest to wazny element zpunktu widzenia integracji
publicznego transportu zbiorowego Miasta i przewozéw
osobowych pozamiejskich z transportem kolejowym.

Tabela 7. Zestawienle liczby par poclagéw kursujacych przez Stargard w okresie poza wakacjami - wedfug rozktadu jazdy obowiazujacego

od 20.08.2021 r.

Kierunek
{dotyczy tylko stacji Stargard)
w kategorii PR-R

a) liczba par pociagow

Usredniona liczba par pociagow w okresie nauki szkolnej:

b} liczba par pociagéw
w kategorii IC-IC

c) liczba par pociagow
w Kategorii IC-TLK

Szczecin Gléwny 48
Szczecin Dabie 48
Poznatt Gtéwny 12

Pita Gléwna 9
Szczecinek 8
Walcz 12
Swinoujscie 8
Stupsk 7

Zrédlo: www.portalpasazera.pl [dostgp: 17.08.2021r,

462 Regionalny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Gminie Miasto Stargard oraz
na obszarze Gmin oéciennych, . Stara Dgbrowa, Stargard,
Kobyianka i Maszewo obstuguje Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacii Sp. z o.0.

Pozostate przedsigbiorstwa przewozowe obsluguja linie
lokalne, regionalne i dalekobiezne. Do najwazniejszych
przewoznikéw zaliczy¢ mozna:

@ Firma Uslugowo - Handlowa Adam Fedeficzak:
@ Przedsigbiorstwo Transportowe PHU ,TRANSA™:
@ PRZEWOZ OSOB Magdalena Fedeniczak;

@ Uslugi Przewozowe Krzysztof Dabek;

@ Flixbus Polska Sp. z 0.0.;

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

15 3
15 3
9 -
- 2
- 2
6 -

® Lilia Szurgot - Ustugi Transportowe;
® Ppiotr Bonczat Przewozy Osobowe;

® Styl Bus Przewozy Autobusem Eugeniusz Dyba.

Polaczenia prywatnych przewoznikéw w fransporcie
drogowym odbywajq si¢ w kierunku: Szczecina, Nowogardu,
Pyrzyc, Zukowa, Recza, Chociwla, Dobrzan, Dolic, lfiska
oraz Warszyna. Miasto posiada takze regulame polaczenia
migdzynarodowe z portem lotniczym w Beriinie.

Wigkszos¢ przewoznikow na liniach lokalnych i regionalnych
rozpoczyna kursy z przystankéw komunikacyjnych
zarzadzanych przez Gming Miasto Stargard. Przewoznicy
najczesciej rozpoczynajg swoje kursy z Zintegrowanego
Centrum Przesiadkowego.
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463 Transportindywidualny

Obcigzenie sieci drogowe] ruchem zalezy od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napelnienia i wskaznika
moforyzacji. Ten ostatni obliczany jest jako liczba
samochodéw osobowych przypadajaca na 1000
mieszkaficow i determinuje on takie prowadzenie polityki
parkingowej w MieScie, aby uwzglednia¢ postulaty zwigzane
ze zréwnowazonym rozwojem fransportu publicznego.

Wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych obliczany
jest jako stosunek liczby pojazdéw do ogbinej liczby ludnosci
w poszczegbinych gminach, w przeliczeniu na 1000 oséb.

wskainik inotoryzacji =

liczba samochodow osobowych /
liczba ludnosci x 1000

Na ponizszych wykresach przedstawione zostaly zmiany
warto$ci wskaznika motoryzacji w Polsce, w wojewodztwie
zachodniopomorskim i w powiatach, do ktérych nalezg
poszczegoine Gminy objete niniejszym opracowaniem.

Nalezy zauwazyé, Ze w dwdch ostatnich dekadach wyraznie
wzrosta liczba samochodéw poruszajacych sig po drogach
powiatu stargardzkiego. W Polsce pod koniec 2019 roku
zarejestrowanych bylo ponad 31 989 fys. pojazdow
samochodowych i ciagnikéw, wtym 24 360 tys.
samochodow osobowych, 3 436 fys. samochodow
cigzarowych i 122 tys. autobuséw. W wojewddztwie
zachodniopomorskim bylo wdwczas  zarejestrowanych
ponad 1 318 tys. pojazdéw samochodowych, w tym ponad
1022 tys. samochodéw osobowych, 131 tys. samochodow
cigzarowych i 6 tys. autobusdw.

W powiecie stargardzkim liczba zarejestrowanych
samochodow osobowych w latach 2010-2020 wzrosfa
0 48,70%.

80000 L I
59432 61914
54635 57114
i —————————— e
18
40000
20000 35493 37394 39989 4727
0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
wmssm Powiat stargardzki  --e===oPowiat goleniowski
Wykres 2, Wskaznik motoryzacji (samochodéw osobowych) na terenie powiatu stargardzkiego i powiatu goleniowskiego
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS.
30000000
23429016 24360166
2500000 21675388 22503579 s
5000000 (a7aaaty 19383446 2000363 20723423
20000000
15000000
10000000
5000000 . 781546 811870 841273 873351 912079 945014 984068 1022540
0 i ) S ——
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e Polska ~ e \Wojewddztwo zachodniopomorskie
Wykres 3. Wskaznik motoryzacji (samochodéw osobowych) na terenie kraju | wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie ogolnodostepnych danych GUS.
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Rosnacy wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych
o0znacza, ze na terenie Gminy Miasto Stargard przybywa
samochod6w osobowych, ktére stanowia konkurencje dia
transportu  zbiorowego. Wazwigzku z  powyzszym
na obszarze opracowania powinny zosta¢ podiete stosowne
dziafania, ktdre doprowadza do ograniczenia przyrostu liczby
rejestrowanych samochodéw osobowych.
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Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch
rowerowy i urzadzenia transportu osobistego (UTO),
do ktorych nalezy m.in. sagway, deskorolka elektryczna
i monocykl elektryczny. Obecnie na terenie Gminy Miasto
Stargard zinwentaryzowanych zostato 38,48 km Sciezek
rowerowych (drég rowerowych), z czego 28,46 to Sciezki
gminne.  Miasto charakteryzuie si¢ zatem wyzszym
wskaznikiem $ciezek rowerowych niz caly powiat
stargardzki, jednakZe w poréwnaniu z innymi jednostkami
miejskimi, 0 podobnej wielkosci i liczbie zaludnieniaZ, nalezy
stwierdzi¢, iz Miasto powinno w dalszym ciagu dazyé
do zwigkszania  liczby fras  przeznaczonych
do przemieszczania si¢ ekologicznymi pojazdami
transportu indywidualnego.

33
A I

296

2016 2017 2018 2019 2020

Wykres 4. Zmiana dlugosci Sciezek rowerowych na terenie Gminy Miasto Stargard w latach 2011-2020

1%

4.64 Transport towarowy

Transport gospodarczy, realizujacy funkcje zaopatrzeniowe
wzgledem systeméw gospodarczych ihandlowych, jest
niezbedny do prawidiowego funkcjonowania organizmu
miejskiego. W ramach  zintegrowanego  systemu
transportowego moze by¢ wyznaczony przedzial czasowy,
wktorym dozwolony bedzie- swobodny wjazd pojazdéw
cigzarowych do cenfrum Miasta tak, aby nie utrudnia¢
przemieszczania sig innych rodkéw transportu, szczegdlnie
W godzinach szczytow. Tranzytowy transport cigzki
powinien w miare mozliwosci omijaé Miasto i byé
kierowany obwodnica.

\

réofo:; opracowanie __wfas_ne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS oraz ,Raportu o stanie Miasta Stargard 2020, Stargard 2021 .

2 Wskaznik $ciezek rowerowych na 100 km2 w Gminie Miasto Stargard wynosi 69,26 km, natomiast dla poréwnania w Gminie Miasto Ostrow Wielkopolski 108,83 km.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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.4.65 . Miejsca.postojowe na terenie Miasta

Na terenie Miasta do dnia 1 wrze$nia 2019 r. funkcjonowala
strefa platnego parkowanie. Obecnie wobszarze Miasta
znajdujg sie liczne, wydzielone miejsca postojowe, ktore
zZlokalizowane sg zaréwno wzdiuz drég publicznych jaki
i wzdluz drég wewnetrznych:

@ 3456 miejsc postojowych wzdiuz drég publicznych,
w tym 158 miejsc dla 0s6b niepetnosprawnych;

@ 1229 miejsc postojowych wzdiuz drég wewnetrznych,
w tym 28 miejsc dla os6b niepetnosprawnych;

@ 38 miejsc postojowych bez wyznaczonych miejsc, w tym
2 miejsca dla osob niepeinosprawnych.

41.7 PLANOWANE INWESTYCJE KOMUMIKACYJINE

W celu usprawnienia ruchu komunikacyjnego, poprawy
dostepnosci  komunikacyjnej Gminy Miasto Stargard
zinnymi osrodkami regionu oraz ograniczenia wplywu
transportu na $rodowisko naturalne zaplanowane zostaly
nastepujace inwestycje:

@ zkup nowych, ekologicznych autobuséw
przeznaczonych do obstugi komunikacji miejskiej;

@ budowa dregi? w ciagu $10, na odcinku Niedzwiedz —
Zdunowo, Stargard Wschéd (bez wezta) ~ Recz, Recz
(bez wezta) - Lowicz Walecki;

Ponadio od 23.08.2021 r. na terenie Stargardu funkcjonuje
Strefa Ograniczonego Postoju, w ktérym obowigzuje
parkowanie ograniczone dodwoch godzin. Strefa
Ograniczonego Postoju obowiazuje na obszarze:

@ . Skarbowej — postronie skiepu monopolowego,
kwiaciami i kebabu (budynek ul. S. Czamieckiego 9),

ul. Skarbowej — naprzeciwko Zespotu Szkét nr 1,

® yl. Kard. Stefana Wyszyiskiego - po stronie Agrofirmy
Witkowo,

@ . Hetmana Stefana Czarnieckiego — po stronie Urzedu
Miejskiego,

® parkingu za Centrum Handlowym Rondo.

Na terenie Miasta powstaje rowniez parking typu Park&Ride,
ktory docelowo pomiescic ma okoto 300 samochodéw
osobowych. Parking przy ulicy Ksigcia Bamima |
w Stargardzie bedzie stanowil element skoordynowanego
elementu systemu parkingbw Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego | bedzie umozliwiat pozostawienie
prywatnego samochodu w bezposrednim  sasiedztwie
gtéwnych przystankéw komunikacyjnych i Zintegrowanego

Centrum  Przesiadkowego, ulatwiajac  przesiadke
na transport zbiorowy -pociag lub autobus.
® strefowanie  dostgpnoéci  komunikacyjnef

poszczegdinych czesci Miasta poprzez stopniowanie
poziomu swobody ruchu zgodnie z hierarchig ukladow
komunikacyjnych?#;

® sztaltowanie  obszarow o  ograniczonej
dostepnoéci kemunikacyjnej, z priorytetem dla ruchu
pieszego i rowerowego wewnatrz obwodnicy
srodmiejskiej oraz w poszczegbinych obszarach
funkcjonalnych o funkcji mieszkaniowej?;

2 Budowa drogi przez GDDIK, https:/fwww.gov.plweb/gddkia/mapa-stanu-budowy-drog3.
% Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stargardu Szczecifiskiego, s. 134.

B Jw, sir. 135.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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eliminacja barier architektonicznych w celu® integrowanie miejskiego systemu komunikacji

" usprawnienia ruchu pieszych, oséb poruszajacych sig zbiorowej z systemami komunikacji obstugujacymi
na wozkach inwalidzkich i 0s6b starczych?®; obszar podregionu (regionu stargardzkiego);
budowa drég rowerowych?; ®  zkup ilub * dzierzawa urzadzen - zwiazanych
=Y z dostgpem do biletow komunikacji miejekiej oraz
rozwijanie = miejskiego  systemu - komunikacji czytnikow  kontrolerskich wraz  z  systemem
 zbiorowej jako systemu integrujacego Miasto, nadzorujacym prace urzadzen zamontowanych
ograniczajacego indywidualng komunikacje w autobusach:
samochodowg;

®  wdrozenie ,biletu wirtualnego®, ktory bedzie mégt by¢
optymalizacja sieci . komunikacyjnej polegajaca przypisywany do karty bankowej, za pomocy ktorej
na utworzeniu dwoch dodatkowych linii zostat optacony.
komunikacyjnych;

%) wste—435—
)., str. 135.
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5 DETERM[NANTY ROZWOJUY PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA

5.1 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

w réhéch opracowania Studium uwarunkowar i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego®
jednostek planistycznych, tj.:

Jednostka planistyczna Stare Miasto;

Jednostka planistyczna Srédmieécie;

Jednostka planistyczna Przedmiescie Szadzkie;
Jednostka planistyczna Osetno;

Jednostka planistyczna Osiedla Zachodnie;
Jednostka planistyczna Osiedla Pyrzyckie;
Jednostka planistyczna Gizynek;

Jednostka planistyczna Poligon;
Jednostka  planistyczna
Przemystowy;

Jednostka  planistyczna
Przemystowy - ZNTK;
Jednostka planistyczna Osiedle Kossaka-Matejki;
Jednostka planistyczna Dolina Iny,

Jednostka planistyczna Pola Maszewskie,

Jednostka planistyczna Przedmie$cie Gdariskie;
Jednostka planistyczna Zarzecze,;

Jednostka planistyczna Dolina Trzech Rzek;
Jednostka planistyczna Kluczewo;

Jednostka planistyczna Osiedle Lotnisko;

Jednostka  planistyczna  Park  Przemystowy
Nowoczesnych Technologii.

Stargardzki  Park

Stargardzki  Park

Posiugujac sie obowigzujagcym podziatem planistycznym
w Miescie mozna ‘wyodrebni¢ nastepujace obszary
z zabudowg mieszkaniowa:

obszary ze staromiejska zabudowg wielorodzinng -
@tare Miasto;

obszary z zabudowa wielorodzinng Sredniej wysokosci
@3rédmiescie, Osiedle Zachodnie, Zarzecze, Osiedle
Lotnisko;

obszary z zabudowg jednorodzinng w potgczeniu
Z@siedlami blokéw jednorodzinnych: Osetno, Osiedle
Pyrzyckie;

OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWY

wyodrebniono 1@

obszary z zabudowa jednorodzinng - Przedmiescie
Szadzkie, Osiedle Kossaka-Matejki, Przedmiescie
Gdanskie, Kluczewo.

Na terenie Gminy Miasto Stargard najwigksze tereny
przemyslowe stanowia;

Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii - obszar
dynamicznie rozwijajacej si¢ funkcji przemystowe;,
gdzie zlokalizowane sg dwa duze zakiady: Bridgestone
Stargard Sp. z 0.0. i Cargotec Poland Sp. z 0.0. oraz

Stargardzki Park Przemystowy — ZNTK - dynamicznie
rozwijajaca sie strefa Miasta, naterenie ktdrej
zlokalizowana jest cieplownia.

Nowe obiekty przemysiowe beda mogly zatem powstawac
w dalszej czesci na dwoch ww. obszarach oraz dodatkowo
na terenie Doliny Iny.

Natomiast tereny rolnicze zajmujg ponad 34% powierzchni
Miasta, tereny lesne i parkowe wraz z zieleficami — 2%,
a tereny pozostale to obszary zurbanizowane lub nieuzytki
(64%). Najwieksze tereny zielone znajdujg sie obecnie
na terenie Jednostki planistycznej nr 7 - Gizynek, gdzie
dominuje funkcja rolnicza- w tym ogrody = dziatkowe,
cmentarz komunalny oraz teren obstugi kolejowej. Planuje
sie, iz tereny tebedg w przyszloSci chronione przed
nieplanowang zabudowa, a fereny poroine Zzostang
zalesione i zadrzewione.

» Za&qcszy Miejskiej w Stargardzie z dnia 27 lutego 2018 r.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Cecha charakterystyczng Miasta Stargard jest réwniez
obszar Poligonu. Jest o teren polozony w sasiedztwie terenu
gbrniczego. Po wylaczeniu z terenéw zamknietych docelowo
planuje si¢ tutaj zagospodarowanie w kierunku funkcji
rekreacyjnej isportowej, z uwzglednieniem istniejacej
Zieleni.

Rysunek 4. Za drowanie obszaru Miasta Stargard
Zrédio: opracowanie wiasne,

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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5.2 UKLAD DROGOWY

Na ukiad komunikacyjny Miasta sktadajq sie:

sie¢ ulic ukladu podstawowego i obslugujacego wraz
z terenami zaplecza komunikacji samochodowej;

sie¢ linii kolejowych wraz z infrastrukturg dostgpowa;

cze$t terenu bytego lotniska wojskowego w Kiuczewie.

Na terenie Miasta Stargard krzyzujq sie drogi gminne,
powiatowe, wojewddzkie i krajowe o lacznej diugosci 142,63
km, ktorych zarzadcami sa?:

2 Starrmerkomiat 2020 roku. Zrodho: ,Raport o stanie Miasta Stargard 2020, Stargard 2021 .

Gmina Miasto Stargard: drogi gminne - 99,680 km;

Zarzad Drég Powiatowych: drogi powiatowe- 30,093
km;

Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewaddzkich: drogi
wojewodzkie - 6,460 km;

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad: drogi
krajowe - 6,400 km.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Podstawowy ukiad drogowy o znaczeniu lokalnym,
regionalnym oraz krajowym obszaru objgtego niniejszym
Planem transportowym tworza;

droga krajowa nr 10 {aczaca aglomeracje warszawska,
z bydgosko — torufiskg i szczecifiskg. na odcinku
stanowiacym obwodnice Stargardu posiada ona status
drogi ekspresowej. Przebiega m.in. przez tereny gmin:
Miasto Stargard, Kebylanka i Stargard;

droga krajowa nr 20 faczaca Pomorze Zachodnie
z Pomorzem Gdariskim. Droga przebiega m.in. przez
tereny Gminy Miasto Stargard oraz Gminy Stargard;

droga wojewddzka nr 106. Droga przebiega przez
Gming Miasto Stargard oraz Gminy Stara Dabrowa
i Stargard;

droga wojewodzka nr 120;

droga wojewddzka nr 141 taczaca Gming Maszewo
zdroga krajowa nr 6. Droga przebiega fragmentem
przez obszar Gminy Stargard;

droga wojewddzka nr 142 laczaca droge ekspresowa
S$3 z drogg krajowa nr 20. Droga przebiega m.in. przez
obszar Gmin Stargard oraz Stara Dabrowa.
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Legenda
‘ranica Gminy Miasto Stargard
4 Sie¢ kolejowa na terenie Gminy Miasto Stargard
Drogi Gminy Miasto Stargard:
=== Droga ekspresowa
Droga giéwna ruchu przyspieszonego
DBrage giéwna
= Droga zbiorcza
— Droga lokalna
~—— Droga dojazdowa
2 3 q 5 km

Rysunek 5. Ukiad sieci drogowej na terenie Gminy Miasto Stargard
Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.3 SREDNIODOBOWY RUCH NA SIECI DROG WOJEWODZKICH | KRAJOWYCH W OKOLICACH MIASTA

STARGARD

Na drogach krajowych i wojewddzkich regulamie co 5 lat
(zwylaczeniem miast na prawach powiatu) Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przeprowadza
Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktérego celem
jest zilustrowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu
na poszczegoinych odcinkach sieci drég oraz wskazanie
prognozy ruchu w perspektywie kolejnych 5, 10 oraz 15 lat.
Obecnie obowigzujacym i opublikowanym pomiarem jest
GPR z roku 2015.

Na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar gmin:
miejskiej i wiejskiej Stargard oraz Kobylanka zarejestrowane
natezenie ruchu wynosi®:

® . ciqgu drogi krajowej nr 10:

15 500 poj./dobe na odcinku Motaniec — Stargard
Zachod,

8 723 poj./dobe na odcinku Stargard Zachéd -
Stargard Centrum,

6 307 poj./dobe na odcinku Stargard Centrum -
Stargard Wschéd,

7 922 poj./dobe na odcinku Stargard Wschod -
Suchari;

i w ciagu drogi krajowej nr 20:

5 879 poj./dobe na odcinku Stargard Wschdd —
Stargard/Przejcie

11 755 poj./dobe na odcinku Stargard/ PrzejScie,

3 893 poj./dobe na odcinku Stargard - Lisowo.

% Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2015 r.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Na drogach wojewédzkich przebiegajacych przez obszar
gmin: miejskiej i wiejskiej Stargard, Kobylanka oraz Stara
Dabrowa zarejestrowane natgZzenie ruchu wynosi:

@ w ciagu drogi wojewodzkiej nr 106:
4 449 poj./dobe na odcinku migdzy miejscowosciami
Stargard - Obryta,
11 514 poj./dobe na odcinku Stargard/Przej$cie,
4123 poj/dobe na odcinku miedzy teczycy
i Stargardem,
3 046 poj./dobe na odcinku Maszewo - Leczyca,
3 123 poj./dobe na odcinku Maszewo — Jenikowo;

® v ciagu drogi wojewodzkie] nr 120:
+ 1 819 poj./dobe na odcinku migdzy miejscowoSciami
Kolbacz i Kobylanka;

®  ciagu drogi wojewodzkiej nr 142:
- 5 144 poj/dobe na odcinku miedzy Szczecinem

ateczyca,
3 405 poj./dobe na odcinku miedzy Leczyca a Lisowem.

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym odcinkiem drogi
krajowej w granicach analizowanych Gmin jest odcinek
DK10 Stargard - Motaniec, natomiast wsréd drég
wojewodzkich omawianego obszaru najwigksze natezenie
ruchu wystepuje na drodze wojewddzkiej nr 106 w obrebie
Stargardu — 11 514 poj./dobe.

Najbardziej obcigzone odcinki drég w Miescie Stargard to:

® igg: ul. Szczeciiska - ul.
Wyszynskiego;

Kardynala Stefana

® igg: ul. Stanislawa Staszica - ul. Warszawska —
ul. Wiadystawa Broniewskiego;

ul. Bydgoska;
u. Popiela - Obwodnica Staromiejska -
ul. Marii Sktodowskiej~Curie.
3M|Strona
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9.4 WPLYW TRANSPORTU NA $SRODOWISKO

541

Polska jest zobowigzana, jako czionek Unii Europejskie,
do wypelniania jej wymogéw prawnych, réwniez w aspekcie
ochrony $rodowiska naturalnego®. Aspekt ten podnosza
strategiczne dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochronata
ma szczegdline znaczenie w duzych miastach, w ktérych
stan Srodowiska naturalnego przeklada sig istotnie
na warunki Zzycia mieszkaficow.

Korzystanie ze érodowiska naturalnego

Transport publiczny oddziatuje na srodowisko w dwéch
zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisje
hatasu.

Pojazdy w trakcie uZytkowania stanowia Zrédio
zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane
olejem napedowym stanowia najpowszechniejszy sposob

542 Emisja spalin

W strefach wojewddztwa zachodniopomorskiego, do kidrych
zaliczana jest Gmina Miasto Stargard, na stacjach
pomiarowych w 2020 roku odnotowano przekroczenie
wartosci stezeri b(a)p w pyle PM10, na co wskazuje ,Roczna
ocena Jjakosci powietrza w wojewodztwie
zachodniopomorskim. Raport wojewbdzki za rok 2020722,

Tapela 8. Wynlki kla

fikacii strefv zachodniopomorsk

Nazwa Sl w o
dla zanieczyszczenia

Lp

Poziom stezen

napedzania samochodéw, rowniez autobuséw miejskich.
Niemniej staly postep technologiczny w zakresie produkcji
tych silnikéw umoziiwia zmnigjszanie ilosci zuzywanego
przez nie paliwa, jak ispelnianie coraz bardziej
rygorystycznych norm ekologicznych. Pojazdy zasilane
paliwami przyjaznymi $rodowisku — energia elektryczna,
wodorem, gazem cieklym LPG, sprezonym gazem ziemnym
CNG, biopaliwami, czy samochody o napedach
hybrydowych - przyczyniajg sig do zmniejszenia emisji
do powietrza szkodliwych dla $rodowiska skiadnikéw spafin.

Zrédlem hatasu s pojazdy poruszajgce sig przebiegajacymi
przez Miasto drogami krajowymi, wajewodzkimi,
powiatowymi i lokalnymi,

Pozostale substancje zostaly zakwalifikowane do kiasy A,
w ktorej poziom steZeii zanieczyszczen wykazaly wartosci
nizsze od pozioméw dopuszczalnych lub pozioméw
docelowych. W  zwigzku z  przekroczeniem
dopuszczalnych norm ww. substancji wymagane jest
wdrozenie naprawczych programéw ochrony powietrza.

substanc]

Wymagane dzialania

zanieczyszczenia w strefie zachodniopomorskiej zanieczyszezenia

- )
2. NO:
3 CeHs
4 co nie przekraczajacy  Utzymanie  steen  zanieczyszczenia ponizej  poziomu
5. (03} A © poziomu dopuszczainege orez préba utrzymania najlepszej jakosci
6. PM10 dopuszczalnego powietrza zgodnej ze zréwnowazonym rozwojem.
7 Pb, As, Cd, Ni

’ (PM10)
8. PM2 §

Okreslenie obszaréw przekroczert poziomu dopuszezalnego oraz

9 B(a)P C powyzej poziomu poziomu dopuszczalnego powigkszonego o margines tolerancji.

: dopuszezalnego Opracowanie programu ochrony powietrza POP w celu osiagniecia

Ppodomu do fuszezaln 600w WyZczon Ynterminie,

Zogio: ,koczna ocena jakosci powietrza dla wojewddziwa zachodniopomorskiego. Raport wojew6dzki za rok 2020”, Regionalny Wydziat Monitoringu

Srodowiska w Szczecinie, Szezecin 2021 r.

81 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrong érodowiska kierujgc si zasada zréwnowazonego rozwoju”.

* Regianalny Wydziat Monitoringu
Szczecin 2021 .

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC, Podpisany
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Obecnie zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
stanowi jeden z najwigkszych probleméw Srodowiskowych
Gminy Miasto Stargard. Jednym z gléwnych Zrddet emisji
szkodliwych dla zdrowia ludzi substancji jest transport, w tym
transport zbiorowy. Do substancji majacych negatywny
wplyw na Srodowisko, kiére emitowane sg przez $rodki
transportu mozna zaliczy¢: dwutlenek azotu, tienek wegla,
benzo(a)piren oraz pyly (PM).

Glownym efektem spalania paliw w pojazdach o napedzie
konwencjonalnym sg mieszaniny substancji — przede
wszystkim gazowe, frakcje ciekle i stale oraz zwigkszona
emisja czastek stalych i tlenkow azotu. Podkreslic nalezy,
iz pojazdy o napedzie spalinowym sg gidwnymi Zrodiami
emisji czgstek statych oraz tlenkéw azotu wytwarzanych
wcentrach miast. Oprocz dwutlenku wegla pojazdy
silnikowe emitujg takze inne szkodliwe substancie jak
dwutlenek siarki, pyly i benzo(a)piren.

543 Emisja hatasu
Na potrzeby oceny stanu akustycznego Srodowiska nalezy,
w mys$l przepisow Ustawy z dnia

27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska, sporzadzaé
mapy akustyczne obrazujace S$rednie wielkosci hatasu
emitowanego na danym obszarze do $rodowiska. W oparciu
o te mapy nalezy takze opracowaé program ochrony
$rodowiska przed halasem, ktdrego Zrédlem jest transport

oraz przemyst,
Wielkos¢ halasu emitowanego na drogach okresla
Rozporzadzenie  Ministra Srodowiska  w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku. Zgodnie
z nim na drogach znajdujacych sig na terenie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
oraz zabudowy mieszkaniowo-ustugowej maksymalny
poziom dzwieku wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB
wnocy oraz odpowiednio 61 dB i 56 dB dla terenéw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy
zwigzanej zestalym lub czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy.

Nalezy przy tym podkreslic, ze znaczna czeS¢ emisji pylu
ztransportu drogowego pochodzi z procesow innych
niz spalanie paliw, do ktorych zaliczyé mozna np. Scieranie
opon i hamulcow oraz $cieranie nawierzchni drég.

Wediug stanu na dzieh opracowania niniejszego Planu
transportowego (tj. lipiec 2021 rok) MPK Sp. z o..
w Stargardzie dysponowala 37 autobusami o napedzie
konwencjonalnym (olej napgdowy). Ponizsza tabela
przedstawia strukture emisji CO2, NMHC/NMVOC, NOx oraz
PM, ktore emitowane sg przez uzytkowane w MPK Sp. z 0.0.
pojazdy.

autobusy. bedac

it

Tabela 9. Aktualna
0 u Opera

emigja spalin przez
na wyposaz2e DUD a0 trans oe

1 ,

2. EURO4 6.752 16,62 126,0 2,52

3. EUROS 2.768 478 20,80 0,20

4 EUROG 21.466 10,50 32,04 0,88
Razem 36.286,00 40,95 247,79 399

Zrédo: opracowanie wiasne.

Polska nomma PN-92/S-04051% okresla maksymalne
nateZenie dZwigku, emitowanego przez autobus o masie
catkowitej wigkszej niz 5 t oraz maksymalnej mocy silnika
przekraczajacej 150 kW - wynosi ono 83 dB. Dla pojazdéw
0 mniejszej mocy silnika dopuszczalne natgzenie dzwigku
wynosi 80 dB.

Raport o stanie érodowiska w  Wojewddztwie
Zachodniopomorskim w roku 2020% identyfikuje Zrodia
halasu oraz wskazuje obszary zagrozone jego
ponadnormatywnym  poziomem. Przedmiotowy raport
zawiera wyniki badan  monitoringowych  halasu
komunikacyjnego, przeprowadzonych w latach 2017-2018.
W Gminie Miasto Stargard najwaznigjszym czynnikiem
majacym wplyw na klimat akustyczny Miasta jest
komunikacja drogowa, w tym znaczny udziat samochodow
ciezkich oraz hafas kolejowy (przez Stargard przebiega
magistrala kolejowa Szczecin — Poznar, z ktorej odchodzi
finia kolejowa do Gdariska.

3 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawis dopuszczalnych pozioméw hatasu w rodowisku (Dz.U.2014 poz. 112 tj).
% Polska norma PN-92/5-04051 (zamiast PN-83/5-04051) Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny poziom halasu zewnetrznego. Wymagenia i badania.
% Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Szczetinie, ,Stan srodowiska

w wojewodziwie zachodniopomarskim. Raport 2020°, Szczecin 2020 1.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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6 OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

6.1 OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH
4 l| L U b

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym

Planem transportowym ksztattujg sie w przybliieniu.

podobnie jak w innych zespotach miejskich o porownywainej
wielkoSci. Specyficznymi cechami stargardzkiego systemu
komunikacji miejskiej s

gtéwne ciagi transportowe laczace centrum Miasta
1rz esiedldmi na zachodzie (Osiedle Zachod, Hallera,
- Chopina) ofaz na pofudniu Miasta (Osiedle Pyrzyckie
oraz batdzo oddalone od centrum Osiedia Kluczewo
i Lotnisko);

wystepujace bariery terenowe w postaci “linii

® kolejowej Szczecin - Poznaf, kidra powoduje

prowadzenie linii komunikacyjnych w  kierunku

poludniowo -  zachodnim czterema ciggami
transportowymi;
10 8,82 9,116

Liczba pasazerdiw [min]

S N A o

2006 2008 2010

linie  podmiejskie ~imiejsko - podmiejskie
organizowane na podstawie stosownych porozumiefi
zGminami: Kobylanka, Stargard, Stara Dabrowa
i Maszewo;

® linie komunikacyjne funkcjonujace w dni wolne

od pracy.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane
na biezaco w postaci badaf napenieii poszczegdinych
kursow linii komunikacyjnych stuyé powinno okreslaniu
wielkoSci taboru autobusowego, jaki nalezy stosowaé
na poszczegolinych liniach komunikacyjnych.

NajwaZniejszg wartoscia liczbowa okreélajaca stargardzki
system komunikacji miejskiej jest popyt efektywny w skali
Troku. W 2020 roku stargardzka komunikacjia miejska
przewiozia 5,640 Wiln pasaseréw (spadek o 2,426 min
pasazerow w stosunku do roku 2012, gdzie przewieziono
tacznie 8,066 min pasazeréw).

o =

2012 2018 2020

Wykres 5. Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Stargardzie w latach 2006-2020
Zrédto: opracowania wiasne na podstawie danych udostgpnionych przez MPK Sp. z 0.0.

Ograniczona wielko$¢ $rodkéw finansowych na publiczny
transport zbiorowy przeznaczanych przez Miasto Stargard
wyklucza moZliwos¢ rozwoju oferty sieci polaczen
w komunikacji miejskiej. Brak zdecydowanych dziatan
podnoszacych  afrakcyjno$¢  transportu  publicznego
w Stargardzie skutkowato spadkiem ficzby podréznych
wkomunikacji miejskiej wlatach 2009 - 2020
i w konsekwencji wzrostem liczby podrézy realizowanych
transportem indywidualnym (za spadek liczby pasazeréw
w2020 roku w znacznej mierze odpowiada pandemia
COVID-19, w wyniku ktérej wprowadzone zostaly liczne
utrudnienia iobostrzenia w systemach publicznego
transportu zbiorowego).

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Spadek liczby pasazeréw w analizowanym okresie wiaZe sie
réwniez ze wzrostem kongestii oraz spowolnieniem ruchu
pojazdow w godzinach szczytu. Autobusy, ktre nie
posiadajg wydzielonych paséw ruchu na najbardzie]
zatfoczonych odcinkach drég oraz innych priorytetow
w ruchu w godzinach szczytu poruszaja sig powoli, czesto
z opoznieniem w stosunku do rozktadu jazdy. Konsekwencjg
takiego stanu jest spadek zaufania do transportu
publicznego skutkujacy zmniejszeniem zapotrzebowania
na uslugi przewozowe komunikacji migjskiej, co prowadzi
do zwigkszania wykorzystania pojazdéw indywidualnych
(efekt ,biednego kota”).
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Powyzej opisana sytuacja jest typowym problemem
transportu publicznego szeregu polskich miast, w ktérych
utrzymuje sie trend spadkowy liczby przewozonych
pasazeréw i wielkoSci przychodéw z tytulu Swiadczenia
ustug przewozowych oraz konieczno$¢ zwigkszania
poziomu doptat budzetowych do transportu zbiorowego.

Rozwijajacy sie przemyst i hande! w Gminie Miasto Stargard
mogg wplynaé na zwigkszenie popytu na komunikacje
miejska. Zmniejsza si¢ natomiast liczebno§é podstawowej
grupy kiientow, ktéra stanowia osoby w wieku
przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje sie spadek
populacji w wieku produkcyjnym oraz wzrost liczebnosci
w grupie osob w wieku poprodukcyjnym, spoérod ktorych
znaczacy odsetek stanowia uprawnieni do przejazdéw
bezplatnych.

6.2 WIELKOSC POPYTU EFEKTYWNEGO W ROKU BAZOWYM (2014)

W marcu 2014 r. przeprowadzono pomiary potokow
pasazerskich w komunikacji miejskiej metoda obserwacii
stacjonamych na przekrojach pomiarowych. Badania
wykonano w siedmiu punktach na terenie Miasta w dzief
roboczy.

Wyniki pomiarbw pozwolly na okrelenie popytu
efektywnego, wyrazonego liczbg przejazdéw odbywanych
komunikacjg miejskg organizowang przez Miasto Stargard
przez poszczegoine przekroje pomiarowe. Wartosci popytu
Sreslaja liczbe pasazerow przejezdzajacych w obu
kierunkach przez nastepujace punkty pomiarowe:

® | _ I Wyszynskiego (wiadukt kolejowy), linie: 2, 3G, 4,
o 56121319,21,22,23,28 288 N;

2 - ul. Bogustawa IV (wiadukt kolejowy), linie: 1, 18;

3 — ul. Warszawska (wiadukt kolejowy), linie: 2, 6, 7, 8,
19,21, 22, 28, 28B, N;

4 - ul. Bydgoska, ul. Jagiellonska {most nad Ina), linie:
3G, 12,

5 — ul. Pilsudskiego (skrzyzowanie z ul. Mickiewicza),
linie: 1, 11, 12, 18;

6 - ul. Wojska Polskiego (skrzyzowanie

z ul. Mickiewicza), linie: 1, 11, 12, 18;

7 - ul. Chrobrego (skrzyzowanie z ul. Portowa), linie: 5,
13, 23.

\

Przyjeta do obliczen podaz miejsc w pojazdach odpowiada
zajetosci  75% miejsc  siedzacych i  stojacych
w poszczegllnych typach autobuséw. WartoSci wielkosci
podazy wynosza;

@9 miejsc dla autobusu 10-metrowego;
@75 miejsc dla autobuséw 12-metrowych;

@ 120 miejsc dia autobusow przegubowych.

W tabeli 10 przedstawiono rozklad popytu efektywnego
dla jednego dnia roboczego w poszczegdinych lokalizacjach
Z podzialem na finie komunikacyjne.

W tabeli 11 zaprezentowano wielkosci potokéw
pasazerskich w dzien roboczy na liniach komunikacii
miejskiej przebiegajacych przez centrum Miasta. Podane
wartosci  zostaly zagregowane w  30-minutowych
przedziatach. Dotyczg one liczby  pasazerow
przejezdzajacych przez wyszczegolnione wyzej punkly
pomiarowe. Zaprezentowane ponizej wyniki pozwalajg
zdefiniowat liczbg pasazeréw korzystajacych z komunikacji
miejskiej, ktorzy wjezdzaja i wyjezdzajg z obszaru centrum
Miasta. W zwigzku z powyzszym nalezy zauwazyc,
Zerzeczywista liczba  pasazerow  korzystajacych
zkomunikacji miejskiej w Stargardzie jest wyZsza
od warto$ci wskazanych w ponizszym zestawieniu.

3 Punkty pomiarowe odzwiercied!aja system stargardzkiej kemunikacii miejskiej w 2014 r.

1d: 383E369B-E6DA-4A5SB-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Tabela 10. Dobowy popyt efektywny na ustugi przewozowe stargardzka komunikacjq miejskg

ul. Wyszyriskiego ul. Bogusifawa IV ul. Warszawska

Popyt Podaz % podaty Popyt Podaz % podazy Podaz % podazy

ul. Kazimierza

WielkiegolKrzywoustego ul. Pitsudskiego/Wojska Polskiego ul. Chrobrego

Popyt Podaz % podazy Popyt Podaz % podazy Podaz

% podazy

1500 29% |
|
® | e 2%
i
2309 14%
2700 B% =
_____ 9 1275 8%
o | %
2 | we | %
1 1
- r ; :
2 4650 | 1% l 2369 1055 | 28% | 776 420 | 1%

R SR N el (NP R PRS0 USRS w3 SO R 1 RN DS e a— :__ L —
oaito: Wyniki baders popytowych zrealizowanych w 2019 roku w ramach prac nad Oplymalizacjg ukiadu tras i rozkladow jazdy stargardzkiej komunikaji
migjskiej”, TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE Szamborski i Szelukowski S.J.
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Tabela 11. Liczba pasaierow wjezdiajacych do | wyjezd2ajacych z centrum Stargardu w przedzialach czasowych o wartoéci 30 minut

ul. Boguslawa
ul. Bydgoska,

ul. Jagiellonska
Polskiego/ ul
Pilsudskiego

ul. Chrobrego

o
o
xp
=
%]
=
o
i~
w)
£
_—

ul, Warszawska

03:00-03:29 3 - - - - -
03:30-03:59 - - 2 - - -
04:00-04:29 18 - 20 - - -
04:30-04:59 21 - - - - 2
05:00-05:29 62 - 81 13 13 8
05:30-05:59 128 12 149 1 33 3
06:00-06:29 190 42 97 16 30 28
06:30-06:59 259 48 161 29 83 26
07:00-07:29 360 62 274 132 111 63
07:30-07:59 701 155 503 2 181 52
08:00-08:29 220 42 211 56 66 -
08:30-08:59 265 70 189 - 88 37
09:00-09:29 149 54 109 52 64 10
09:30-09:59 191 69 180 - 129 20
10:00-10:29 166 55 71 1 68 10
10:30-10:59 141 92 151 6 86 15
11:00-11:29 163 A 114 32 115 15
11:30-11:59 193 63 139 3 a7 50
12:00-12:29 150 8 125 - 102 40
12:30-12:59 101 44 184 30 91 15
13:00-13:29 154 73 137 12 86 45
13:30:13:59 241 82 223 26 82 18
14:00-14:29 314 80 201 38 165 30
14:30-14:59 515 66 259 12 114 1
15:00-15:29 360 85 326 45 80 35
15:30-15:59 282 21 166 50 83 55
16:00-16:29 267 49 291 59 89 25
16:30-16:59 216 29 201 9 56 15
17:00-17:29 196 27 227 6 48 8
17:30-17:59 125 25 152 7 15 16
18:00-18:29 109 36 212 16 54 4
18:30-18:59 92 27 57 1 26 35
19:00-19:29 88 - 61 6 22 -
19:30-19:59 60 15 83 15 14 -
20:00-20:29 60 7 57 - 19 -
20:30-20:59 22 16 30 9 16 -
21:00-21:29 40 - 50 - - 4
21:30-21:59 34 - 20 - 4 -
22:00-22:29 16 11 6 - 9 8
22:30-22:59 9 - 23 - - -
23:30-23:59 - - 5 - - -
00:00-00:29 17 - 12 - - 5
00:30-00:59 - - 1 - - -
SUMA 6698 1617 5560 712 2339 731

Zréalo: Wyniki badan popytowych zrealizowanych w 2019 roku w ramach prac nad ,Optymalizacjq ukladu tras i rozkfadow jazdy stargardzkiej
komunikacji migjskiej”, TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE Szamborski i Szelukowski S.J.
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6.3 PROGNOZA POPYTU POTENCJALNEGO OPRACOWANA NA PODSTAWIE WIELKOSCI POPYTU W ROKU
_ BAZOWYMI CZY! NNIKOW MAJACYCH NA NIA WPLYW

Prognoze popytu zbudowano w oparciu o historyczne dane
0 popycie efektywnym oraz wieloczynnikowy model
uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikow wystepujacych
wciagu ostatnich lat amajacych potencialny wplyw
na wielkoS¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano
nastepujace czynniki:

liczba mieszkancow;
L3
é prognoza liczby mieszkancow:
& liczba przejazdéw komunikacja miejska oraz
> liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wplyw majg réwniez
m.in,

zmiany w ofercie przewozowej;
organizacja komunikacji miejskiej;

jakos¢ i  standard warunkow.

przewozowych;

oferowanych

é sytuacje nadzwyczajne, np. pandemia COVID-19.

Linia trendu oparta wylacznie o dane historyczne popytu
efektywnego wskazuje na spadek liczby pasazerow
korzystajacych z komunikacji miejskiej, co jest zwiazane
m.in. z nieznacznym spadkiem liczby mieszkaricow Miasta
oraz zmiang, preferencji komunikacyjnych. W prognozie
zalozono brak istotnych zmian wielkosci akiualnych
generatorow ruchu w ciagu najblizszych 9 lat.

W obu modelach wplyw na wyniki ma prognozowany przez
Glowny Urzad Statystyczny trend spadku liczby ludnosci
w osrodkach miejskich (okolo -9,01% do 2030 roku)™i catym
powiecie stargardzkim. Prognozy demograficzne zaktadaja,
ze w ciggu kazdego roku dynamika spadku bedzie
utrzymywala sig na poziomie okoto 0,94%% liczac w skali
rok do roku.

7 Zrddko: S VRW.gus.stat.gov.pl.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rozniace sig od siebie,
warianty prognozy popytu potencjainego na najblizsze 9 lat,
do roku 2030 wiacznie. Zaproponowano 2 warianty
prognozy, gdyz sg dwie odrgbne mozliwosci rozwinigcia sie
obecnej sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego
w komunikacji miejskiej w Stargardzie:

®  wariant | - pesymistyczny - prognoza zostata

zbudowana na podstawie zafozenia, Ze spadek liczby
mieszkaricow Stargardu bedzie zgodny z prognozami
demograficznymi (czyli coroczny odplyw o $rednio 609
0sob). Najwigkszy wplyw na malejaca wielkosé popytu
beda mialy zmieniajace sig preferencie komunikacyjne
mieszkaricow obszaru objetego Planem transportowym
zwigzane ze wzrostem wskaZnika motoryzacji.
Dodatkowo zalozono brak znaczacych inwestycji
wpubliczny  transport  zbiorowy  w Stargardzie,
podnoszacych jego atrakcyjno$é imajacych wplyw
na ograniczenie powyzszego trendu.

Istotne z punktu widzenia funkcjonowania publicznego
transportu  zbiorowego sg rowniez  sytuacje
nadzwyczajne, ktére bezposrednio wplywajg na liczbe
0s6b poruszajacych sig komunikacja zbiorowa. Jednym
z mozliwych czynnikéw nadzwyczajnych = jest
wprowadzenie ograniczefi przemieszczania sig, jak
wprzypadku pandemii COVID-19 w 2020 roku.
W zwiazku z obostrzeniami sanitamymi w transporcie
zbiorowym w  poczatkowym okresie  pandemii
odnotowany zostat znaczny spadek liczby pasazerow
we wszystkich Srodkach transportu. Pandemia COVID-
19 na zawsze zmienita wszystkie dziedziny dziatalnosci
cztowieka. Z prognoz ekonomicznych i gospodarczych
wynika, Ze ograniczenie dziatalnoci cziowieka to juz
raczej noma niz odstgpstwo od niej, dlatego wyniki
liczby pasazeréw publicznej komunikacji zbiorowej
osiagniete w 2020 roku nalezy uznawaé za wartosci
bazowe. Nie nalezy takze oczekiwaé szybkiego powrotu
(w kazdym razie w perspektywie najblizszych kilku lat)
do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
sprzed pandemii.
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W zwigzku z powyzszym wariant | zaklada stabilizacje
sytuacji kryzysowej po pandemii w ciggu najblizszych
5lat. Stad tez tempo rocznego wzrostu liczby
pasazeréw do 2025 roku wynosié bedzie okolo 1%,
natomiast w latach 2025-2030 - okoto 2%.

Na podstawie przyjetych zaloZer zaktada sie wzrost
liczby pasazerow w przeciagu najblizszych 9 Ilat
016,04% (w stosunku do popytu bazowego z roku
2020), a spadek liczby pasazeréw w przeciagu
najblizszych 9 lat 0 16,81% w stosunku do 2019 roku
(stanu sprzed pandemii).

wariant Il - optymistyczny - prognoza zostata
zbudowana na podstawie zaloZenia, Zze trend spadku
liczby mieszkancow Miasta bedzie postgpowat zgodnie
z prognozami Glownego Urzedu Statystycznego,
ale prowadzone bedg inwestycje podnoszgce jako$¢
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami
niniejszego Planu transportowego. Ten wariant rowniez
zaklada spadek liczby pasazeréw, gdyz przyjeto,
Ze znaczna poprawa stanu jako$ci ustug Swiadczonych
przez Operatora komunikacji miejskiej znaczaco

9,000
8,000

7,000

ograniczy tempo spadku liczby przewoZzonych
pasazerow, ‘ale nigdy catkowicie nie odwréci skutkow
ubytku liczby mieszkaricow, lecz jedynie je zniweluje.
W zwigzku z powyzszym wariant Il zaklada stabilizacje
sytuacji kryzysowej po pandemii w ciagu najblizszych 3
lat. Stad tez tempo rocznego wzrostu liczby pasazerow
do 2023 roku wynosi¢ bedzie okolo 2%, natomiast
w latach 2023-2030 - okolo 3%.

Na podstawie przyjetych zalozefi zaklada sig wzrost
liczby pasazerow w przeciggu najblizszych 9 lat
030,52% (w stosunku do popytu bazowego z roku
2020), a spadek liczby pasazerow w przeciggu
najblizszych 9 lat o 6,43% w stosunku do 2019 roku
(stanu sprzed pandemii).

Zaklada sig, Ze popyt rzeczywisty bedzie sie
ksztaltowat pomigdzy wartosciami brzegowymi obu
wariantow. Intencja stworzenia obu wariantéw bylo
okreslenie funkeji popytu przybierajacych warto$ci
maksymaine - wariant Il i minimalne - wariant |,
poza ktére nie powinna wykroczyé funkcja popytu
rzeczywistego.

6,000
5,000
4,000
3,000
2,600
1,000

0,000

2021 202 2023

2024 2025 2026 2027 2028 2029

Wariant|  beweed Wariantll === Liniowa (Wariant I) Liniowa (Wariant I}

Wykres 6. Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze 9 lat - zalozeniu obu wariantéw prognozy

Zrédio: opracowanie wiasne.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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6.4 NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU -

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje
podstawowych obiektéw, bedacych generatorami podrozy
w komunikagji miejskiej na terenie Gminy Miasto Stargard.

Legenda
u Oblekty rwiazane z ustugami finansowymi

Policia
% Oblekty zwiazans 2 ochvong 2drowia
, T
Przedszhola
E Przystank] autobusowe
E Urzedy pocziowe
(s waine otiey
R secnosti woishows

@
-
~
w
»

Ryéunek 6. Lokalizacja najwaZniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gminy Miasto Stargard
Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych w ramach portalu hitps://stargard.e-mapa.net/,
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Tabela 12. Wykaz najistotniejszych generatoréw ruchu na terenie Miasta

Nazwa jednosik

e AEr IR e e = - acowki'oSwiatowe R TN IR F
1. Szkota Podstawowa nr 1 ul. Sienkiewicz 8
2, Szkota Podstawowa nr 2 z Qddziatami Integracyjnymi os. Zach6d A/S
3. Szkota Podstawowa nr 3 z Oddziatami Mistrzostwa Sportowego ul, Limanowskiego 7
4, Szkola Podstawowa nr 4 ul. Wielkopolska 30
5. Szkola Podstawowa nr 5 ul. Kunierzy 7
6. ﬁis?%l_esrz‘l:glnwrzedszkolny nr 1 - Szkota Podstawowa nr 6 i Przedszkole ul. Armii Krajowej 1
7. Szkola Podstawowa nr 7 pl. Majdanek 13
8. Szkola Podstawowa nr 8 ul. Traugutia 16
9. Szkota Podstawowa nr 10 ul. Szkolna 2
10.  Szkota Podstawowa nr 11 z Oddziatami Mistrzostwa Sportowego 0s. Zach6d B/15
11, Zespdl Szkél Szkota Podstawowa nr 9 Ogéinoksztalcaca Szkota Muzyczna | stopnia ul. Popieta 2
12 Przedszkole Miejskie nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Spichrzowa 6
13, Przedszkole Miejskie nr 2 ul. Mieszka 1 2
14.  Przedszkole Mijskie nr 3 0s. Zachod A/18
15.  Przedszkole Miejskie nr 4 0s. Zachéd B/2
16.  Przedszkole Migjskie nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Lechicka 11
17.  Przedszkole Migjskie nr 6 ul. Niewiadomskiego 14
18.  Miodziezowy Dom Kultury ul. Portowa 3
19. 1 Liceum Ogbinoksztatcace im. Adama Mickiewicza ul. Staszica 2
20. |1 Licoum Ogolnoksztalcice im. C. K. Norwida ul. Mieszka |-go
2. Zespdl Szkét nr 1im. Mieszka | ul. Park 3-go Maja 2
22.  7e5p8l Szkot nr 2 im. Mikotala Kopemia ul. 0s. Zachéd B15/a
23.  7espdl szkét nr 5 Centrum Ksztalcenia Praktycznego im. T. Tarfiskiego ul. Gdyiiska 8
24, 7esp8l Szkét Budowlano-Technicznych ul. Sktadowa 2a
25.  Centrum Edukatii Licealne] ul. Pierwszej Brygady 15a
2. 7asadnicza Szkola Zawodowa dia Doroslych w Centrum Ksztalcenia Ustawicznego Aleja Zotnierza 42
27, Zasadnicza Szkota Zawodowa Medica ul. Mieszka 1 4
28.  Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 1 ul. Park 3 Maja 2
29, 7asadnicza Szkola Zawodowa nr 2 ul. Osiedle Zachtd B15a
30. 7asadnicza Szkola Zawodowa nr 3 ul. Skiadowa 2A
31. _ Zasadnicza Szkota Zawodowa or 5 ul. Jana Sniadeckiego 4-6
32 Zasadnicza Szkola Zawodowa Specjaina ul. Jana $niadeckiego 4-6
33. ul. Park 3 Maja 2

35 Stagardzka Szkola Wy2sza Stagardinum

Zachodniopomorska Szkola Biznesu w Szczecinie. Oddziat w Stargardzie
34, Filia w Staggardzie Szczecifiskief Szioly Wyzsz¢f Collegium Balticum

ul. Kazimierza Wielkiego 17

ul. Kazimierza Wielkiego 17

= Placéwki stuzby zdrowia ¥
1. Samodzielny Publiczny Wielospedjalistyczny Zakiad Opieki Zdrowotnej ul. Wojska Polskiego 27
2. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 2 ul. Gléwna 2
3. Przychodnia Medycyny Rodzinnej Nr 3 ul. Kilinskiego 3
4,  NZOZ "Przy Janie" s.c. Przychodnia Medycyny Redzinnej ul. Chrobrego 3A
5.  NZOZ "FAM-MED" sp. z 0. 0. 0s. os. Kopernika 10
6.  NZOZ "KMW - Centrum Zdrowia" ul. | Brygady 18
7.  Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Ewa - Lek" s.j. ul. Pocztowa 2
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8. Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Zach6d" s.j. os. Zachéd A17

9. Przychodnia Osiedle Chopina ul. Wegierska 10F
10. Przychodnia Zdrowym Byé ul. Rumuriska 9 A-G/1
1. ﬂﬁf}&w;d;uk! w%mniyszdy% ni:rﬁ% Zachodniopomorskie Centrum Leczenia ul. Mickiewicza 18
_ ‘Wo;ewédzk! Obrodek Medycyny Pracy - Zachodniopomorskie Centrum Leczenia al. Zohierza 12
i Pmﬁlw w Szczecinie Rzy chodnia nr5 . : ==
13, Zd?ofwo owa Specjalistyczna Przychodnia Lekarska Samodzielny Publiczny Zakiad Opieki al. Zolierza _37
B R vl — Pozostale generatory ruchu__ o R O T
1. Zlobek Miejski,Lesna Polana" 0s. Zachéd Ad, ul. Krasifiskiego 5
2. Ziobek Niepubliczny ,Prosiaczek’ ul. Rumuriska 92-g/2
3. Ziobek Niepubliczny Elemelek’ ul. Skarbowa 4a/1a-1b-1c
4. Zlobek Jezykowy ,Abecadtc’ ul. Chopina 31U/5
5. Niepubliczny Ziobek ,Junior” ul. Pogodna 10-12
6. Niepubliczny Ziobek ,Chatka Malego Skrzatka® ul. Lechonia 6CiD
7. Kiub dziecigcy Kreatywny Maluch” ul. Limanowskiego 32
8. Niepubliczny Integracyjny Ziobek ,Niezapominajka” ul. Niepodiegtosci 59/3-4
9. Domowe Montessori Kiub Malucha" Matgorzata Koziak ul. Reymonta 18
0. Ziobek Niepubliczny ,Stoneczko” ul. Sniadeckiego 17
1. Zlobek Niepubliczny ,Male Omnibuski® ul. Chopina 31uf6
12.  Dzienny Dom "Senior+" ul. Limanowskiego 24
13. Kiub "Senior+" ul. Sniadeckiego 11
14.  Klub "Senior+" ul. Lotnikéw 8
15, Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej ul. Warszawska 9A
16.  Stargardzkie TBS Sp. z 0. 0. :'L,%ﬁé%:l Zohierza 11A
17 Srodowiskowy Dom Samopomocy typu B ul. Brzozowa 26
& %ﬁs&wéﬂ%m:ﬁ%dﬁm%@nmm PCK L ThmEveRisesion 24
19.  Mieszkalnictwo wspomagane dla seniorow ul. Sniadeckiego 11
20. Mieszkalictwo wspomagane dia os6b ul. szedwjoénie 85199, ul.
2 niegelnos rawnoscigintelekivalng Bronjewski€d02a
21 Warsziaty Teraph Zgjedowej i siedz'ib_a Polskiego Stowarzyszenia ] ul. Sikorskiego 16
na Rzecz Oséb z Nie peiro sprawnoéci g Intelektualn a Koto w Stargardzie
22.  Stargardzkie Centrum Wspierania Organizacji Pozarzadowych ul. Szczecifiska 17
23.  Stowarzyszenie Amazonek "STOKROTKA" pl. Majdanek 7
24, Oddzial Krajowego Towarzystwa Autyzmu ul. Skiadowa 2a
25.  Chrzescijanska Stuzba Charytatywna - Filia w Stargardzie ul. Kochanowskiego 24
26.  Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, Starostwo Powiatowe ul. Skarbowa 1
21.  Powiatowy Urzad Pracy ul. Pierwszej Brygady 35
28.  Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna pl. Majdanek 7A
29.  Bursa Szkolna pl. Majdanek 7
30, gzgmézgiu;lzyﬁieh i Rodzicow Dzieci ze Specjalnymi ul. Wita Stwosza 1a/b
31, Miodziezowy Osrodek Socjoterapii ul. Gdyriska 8
32.  Stowarzyszenie MONAR" ul. Wojska Polskiego 30/2
33.  Stowarzyszenie Klub Abstynenta "ALA" ul. Wojska Polskiego 4U1
34, Choragiew Zachodniopomorska ZHP Hufiec ul. Rynek Staromiejski 1
3—5“f6wamy§1wo Przyje_lci(ﬂ D_zieci . . ul. TraLlu.gutta 16/1, !Jl: 11 Listopada 22,
Zachodnio pgnorski Oddzial R eipnaln yw Szczecinie ul.
Jo. Przychodnia Terapii Uzaleznienia Od Alkoholu i Wspbluzaleznienia ul. Wyszyiiskiego 22 b/3
37 Starostwo Powiatowe w Sta rgrdzie ul, Skarbowa 1
3. U 2 Skarbo ywyw Star grdzie ul. Towarowa 15
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39. s Relpnowyw Stargrdzie

ul. Stefana Okrzei 8

40. _sadRepnowyw Stargardzie

ul. Woigka Polskiego17-19

41, Urzad Gminy Stargard

ul. Rynek Staromie gki 5

42.  Komenda Powiatowa Policj w Stargadzie ul. Warszawska 29

43. _Komenda Powiatowe)Strazy Pozame]w Stargardzie ul. Ksieca Bogustawa IV 21
4. szital Powiatowy ul. Wopka Polskiego27
45.  ZUS Stargard ul. Skiadowa 2

46. _Urzad Mielski w Stargardzie UL Czamieckiego 17

47.  Urzad Miekki w Stargardzie - Ratusz ul, Rynek Staromiejski 1
48.  Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie Rynek Staromiejski 2-4

49.  Muzeum Archeologiczno-Historyczne w Stargardzie - Bastejp Park Piastowski 1

50. _ Stargardzkie Centrum Nauki

ul. Bolestawa Chrobrego 21

51.  Stargardzkie Centrum Kultury

ul. Marszatka Jézefa Pilsudskiego 105

52. _Amfiteatr Park Bolestawa Chrobrego
53.  Teatr Letni Park Bolestawa Chrobrego
54.  Ksiarnica Stargardzka ul. Mieszka 1 1

55. Dom Kultufy Kolelarza ul. Szczecifiska 17

56.  Miodzie2owy Dom Kultury ul. Portowa 3 -

57.__ Centrum Informadii Turystyczne] ul. Rynek Staromiejski 4
58. _OSiR Stargard - AquaStar ul. Szczecifiska 35

59, Hala Sportowa OSIR Stargard ul. Pierwszej Brygady 1
60. Stadion Miejski ul. Sportowa 1

61.  Stadion Miejski ul. Ceglana 1

62.  Boisko treningowe ul. Ceglana 11

63.  Kosciot w. Jana w Stargardzie

ul. Sw. Jana Chrzciciela 1

84.  Kolegiata Najswietsze] Marii Panny Krélowe] Swiata

ul. Bolestawa Krzywoustego 12

85. _Koscith Rzymskokatolicki pw. Swietego Ducha plac Swigtego Ducha
66. _Kosciot p.w. Chiystusa Kréla Wszechéwiata ul. J. Nowakowskiego 2

67, KoScit! p.w. Milosierdzia Bozego

ul. Utan6w Jaztowieckich 3

68.  Kosciot Zielonoéwiatkowy w Stargardzie

ul. Robotnicza 11/2

69.  Cerkiew Piofra i Pawia

ul. Jana Chrzciciela 2

70. _ Koscitt Przemienienia Paiiskiego ul. Miyiiska 36
71.__Cmentarz Komunalny ul. Tadsusza Kosciuszki
72.  Nowy Cmentarz ul. Spokejna 49

73. Migdzynarodowy Cmentarz Woiskowy ul. Reymonta 26

74. ;ﬁ:ggﬂ(av\\ll\;mvya CgrB 1;&;393@ Wsparcia Dowodzenia Wielonarodowego Korpusu aleja Zoinierza 37

75.  Jednostka Wojskowa 5889 ul. Zwycigzcow 1

Zrbdho: opracowanie wiasne na podstawie informagji udostgpnionych przez Urzad Miejski w Stargardzie.

Do generatoréw ruchu zaliczyé nalezy ponadto Rodzinne
Ogrody Dziatkowe, parki miejskie, sklepy
wielkopowierzchniowe i galerie handlowe oraz zaklady
pracy, ktore rozmieszczone sg we wszystkich cze$ciach

Miasta.
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7 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

7.1 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

741 Opis badania i grup respondentéw

Badania ankietowe dotyczace sposobéw obecnego
przemieszczania sig, celow podrézy i opinii na temat
komunikacji zbiorowej w Miescie Stargard oraz preferencji
wzgledem  organizowania  komunikacji  zbiorowej
przeprowadzone zostaly w terminie od 07 lipca 2021 r. do 30
sierpnia 2021 r. poprzez ankiete internetowa umieszczong
na stronach informacyjnych Miasta i Gmin oéciennych.

Wsréd przebadanej grupy 593 os6b zdecydowang
wigkszos¢ stanowily kobiety -~ 68,6%. Ponad 50%
ankietowanych stanowily osoby w przedziale wiekowym 20-
39 lat, a zdecydowana wigkszo§¢ to osoby pracujace lub
pracujace i jednocze$nie uczace sie.
16% ankietowanych to osoby tylko uczace sie, a okolo 6%
stanowia osoby bedace na rencie i emeryturze badz
pobierajace $wiadczenia i jednoczesnie pracujagce. Jak wigc
mozemy zauwazyC, w ankiecie niewielki udziat stanowig
odpowiedzi ludzi starszych i mniej mobilnych, a jednak
korzystajacych 'z komunikacji publicznej w sposob
fakultatywny. Rozklad ankietowanych wediug grup
wiekowych i aktywnoéci zawodowej przedstawiaja wykresy
obok.

Wsréd respondentéw korzystajacych z komunikacji miejskiej
dominowali mieszkaricy Gminy Miasta Stargard - 69,2%,
oraz Gminy Stargard - 22,4%; 4% ankietowanych pochodzito
z Gminy Kobylanka, 1,7% z Gminy Stara Dabrowa, zaledwie
0,4% z Gminy Maszewo. Ponadto 2,8% respondentow
wskazalo inne gminy, w fym Gminy: Dolice, Warnice czy
Pyrzyce. Jak mozemy wywnioskowat, ponad 90%
ankietowanych zamieszkuje obszar Miasta i Gminy Stargard;
daje to ogromne mozliwoSci w analizowaniu potrzeb
transportowych mieszkaricow tego obszaru, jednoczesnie
znacznie obniza mozliwosé analizowania  systemu
komunikacji publicznej w szerszym jej zasiggu. Dokladny
podziat respondentéw ze wzgledu nawskazane miejsce
Zamieszkania przedstawia wykres obok.

1d: 383E369B-E6DA-4A 5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Wykres 7. Rozklad grup wiekowych respondentéw ankiety
: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

prowadze wlasng dziatalno§é
gospodarczg

jestem na rencie/emeryturze
nie pracuje

pracujg

pracuje i jestem na I
rencie/emeryturze |

pracuje i ucze sig/studiuje

uczeri/student
0.0 50,0 100,0
Wykres 8. Aktywnosé zawodowa respondentow
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankiefowego.
wod- 17 =28 P
36 Gmina Miasto Stargard
= 22
= Gmina Stargard
®Gmina Maszewo
®Gmina Kobylanka
14Gmina Stara Dabrowa
=nne:
™ 59,2
Wykres 9. Miejsce zamieszkania respondentéw
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowsgo.
4|Strona
Strona 45



7.4.2 Obecny podzial zadan przewozowych

Pierwsze z pytah ankiety dotyczylo czestotiiwosci
korzystania z wybranych srodkéw transportu. Respondenci
w codziennych przejazdach najczesciej wybierajg podréze
komunikacjg miejskg (44% ankietowanych) oraz
samochodem osobowym (25% ankietowanych).

W przejazdach 1-3 razy w tygodniu wiekszym udziatem
anizeli komunikacja publiczna, charakteryzuje sig rower;
wygrywa wiec on jako $rodek transportu do sporadycznych
podrézy. Wiecej niz 3 razy w tygodniu, mieszkaricy rzadziej
wsiadajg w samochéd, natomiast weigz chetnie korzystaja
z komunikacji miejskiej i roweru. Ponad 20% respondentow
wsiada na rower 1-3 razy w miesigcu, natomiast okolo 15%
wybiera samochdd i inne $rodki transportu. Odpowiednio
36% i 17% mieszkaricow nigdy nie korzysta z roweru
i samochodu jako $rodka lokomocii.

Ankietowanych zapytano takze o to, czy s uzytkownikami
komunikaciji miejskiej MPK Sp. z 0.0. w Stargardzie. Ponad
90% ankietowanych okazalo sie byé uZytkownikami
komunikacji miejskiej, co w bardzo pozytywny sposéb
wplynelo na mozliwo$¢ analizy wynikow ankietowych.

Uzytkownicy komunikacji miejskiej najczesciej podrozowali
badz w granicach Miasta Stargard, badZ do niego — 75%
podréznych; znaczna cze$¢ podrozowata takze do Gminy
Stargard — 15,7%. Kolejnym waznym celem podrézy jest
stolica wojew6dztwa — miasto Szczecin, ktore jest celem dia
4,3% respondentow. 1,9% uzytkownikéw komunikacii za cel
obiera Gmine Kobylanke, a ponad 2% inne gminy.

W ramach badania destynacji podrdzy uzytkownikéw
komunikacji miejskiej, zapytalimy tfakze o przyczyne
najczgstszych podrozy. Wsrod ogolu badanych najczesciej
pojawia sie praca — 53,9% uzytkownikéw, kolejno szkola —
13,9% uzytkownikow, waznymi przyczynami sg takze
spotkania towarzyskie i zakupy, odpowiednio 12% i 11,4%.
Do mniej czestych nalezg zdrowie i sprawy urzedowe —
odpowiednio 3,6% i 1,5%.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Wykres 10. Pytanie nr 1: Jak czesto korzysta Panfi z poni2szych
$rodkéw transportu?
Zrbdio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
) wiGmina Miasto
Fee 26 Stargard
wiGmina Stargard
M 0,4
= 15, 4 Gmina Maszewo
w Gmina Kobylanka
wiGmina Stara
Dabrowa
i Szczecin
= 75,0 lnne;

Wykres 11. Pytanie nr 4: Prosze wskazaé migjsce najczgstszych
podrédy
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Inne:

Spotkania towarzyskie

Sprawy urzgdowe/administracyjne

Zdrowie
(szpital/przychodnia/apteke/rehabilita. .

Zakupy
Praca
Szkola

0,0 20,0 40,0 60,0

Wykres 12. Pytanie nr 5: Jaki jest najczestszy cel Panali podrézy
komunikacjg miejskq?
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego.
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W czesci pytan zastosowano podzial na trzy grupy wiekowe:
do 29 lat (grupa uczacych sig i mtodych dorostych, uczacych
si¢ i pracujacych badz podejmujacych tylko jedng
z aktywnosci), grupe od 30 do 59 lat - grupe doroslych
pracujgcych oraz grupe powyzej 60 roku ycia, a wigc osob
dorostych i starszych nie podejmujgcych aktywnosci
zawodowej, badz robigcych to w mniejszosci. Waznym
aspektem podczas doboru grup wiekowych dia badania byt
rozkiad danych oraz fakt, Ze prawie 70% ankietowanych
to kobiety — stad zafozenie dla wieku 60 lat jako giéwnego
przedziatu koriczacego aktywnos$¢ zawodowa,

inne

Spotkania towarzyskie

Sprawy urzedowe/administracyjne

Zdrowie (szpital/przychodnia/apteka/rehabilitacja)

Rozkiad przyczyn podrézy wedtug grup wiekowych pozwala
nam dogtebniej przeanalizowa¢ zachowania korzystajacych
z komunikacji miejskiej. W przypadku oséb powyzej 60 roku
Zycia, wéréd najczestszych przyczyn i celéw podrézy
wymieniane sg zakupy, praca oraz zdrowie. W przedziale
30-59 lat dominujacym celem, wskazanym przez prawie 80%
ankietowanych w tej grupie, nalezy praca; pozostale
przyczyny nie osiagaja powyzej 10% wskazan. Grupe
te charakteryzuje wigc najwigksza stabilno¢, jeZeli chodzi
o czestotliwo$¢ podrézowania oraz stosunkowo rzadkie
wykorzystanie komunikacji publicznej w innych celach.
W grupie 0séb miodych, tj. do 29 roku Zycia, przewazajg
dojazdy do pracy oraz do szkoly, ale wazna przyczyna
sq takZe spotkania towarzyskie, na ktére wskazalo prawie
20% respondentdw analizowane] grupy wiekowe.

Zakupy

Praca

L e—

0,0 10,0

20,0

30,0
M60+ =30-59 m(-29

40,0 500 600 700 800 900

Wykres 13. Pytanie nr 5: Jaki jest najczestszy cel Panall podrézy komunikacja miejska? Podziat odpowiedzi na grupy wiekowe

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W przypadku pytania ,Diaczego korzysta Pan/i z komunikagji
migjskiej?”, zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych
uzytkownikéw komunikacji miejskiej, wskazala na ,brak
moZliwosci korzystania z samochodu osobowego" - prawie
40%; kolejng wazna przyczyna korzystania z komunikagji
miejskiej jest ,niski koszt podrdzy”, ktory zostat wskazany
przez ponad 25% ankietowanych. Po 12% uzyskaty
odpowiedzi o ,niedostatecznej liczbie miejsc parkingowych
dla samochodow osobowych™ oraz ,zadowalajgca jakosé
ustug komunikacji miejskief.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861 BCDC. Podpisany

W grupach wiekowych odpowiedzi przybraly zblizone
wartoSci  dla  praktycznie  wszystkich  mozliwosci,
zawyjatkiem  waznej roznicy ws$rod  najczesciej
wskazywanych odpowiedzi: osoby starsze iw przedziale
30- 59 lat najczesciej wskazywaly jako przyczyne wyboru
komunikacji miejskiej ,brak mozliwosci  korzystania
z samochodu osobowego”, natomiast osoby w przedziale
wiekowym do 29 roku Zycia wskazywaly na ,niski koszt
podrézy”.  Ponizsze wykresy przedstawiajg wartosci
wskazanych odpowiedzi dla ogéiu ankietowanych i dia
wskazanych grup wiekowych.
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Obawa przed kradziezq lub uszkodzeniem samochodu osobowego

Inne: '

Zly stan drég

Warunki atmosferyczne

Niedostateczna liczba miejsc parkingowych dla samochodéw
osobowych

Zadowalajaca jako$é ustug komunikagji miejskiej
Brak mozliwosci korzystania z samochodu oschowego |

Niski koszt podrozy |

60 50 100 150 200 250 30,0 350 400 450

Wykres 14, Pytanie nr 11: Dlaczego korzysta Pan/i z komunikacji miejskiej?
Zréato: opracowanie wiasne na podstawie badania ankiefowego.

Inne: b: -

Obawa przed kradziezq lub uszkodzeniem samochodu
osobowego

Zty stan dr6g

Warunki atmosferyczne

Niedostateczna liczba migjsc parkingowych dla samochodow
osabowych

Zadowalajaca jako$6 ustug komunikacji miejskiej

Brak moZliwosci korzystania z samochodu osobowego

Niski koszt podrézy

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00

460+ m30-59 m0-29

Wykres 15. Pytanie nr 11: Dlaczego korzysta Pan/l z komunikacji miejskiej? Podzial odpowiedzi na grupy wiekowe
Zrodio: opracowanie whasne na podstawie badania ankietowego.
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W ramach ankiety zapytano rowniez o to, ktora z linii
mieszkaricy podrézujg najczesciej. W ogélnej grupie
ankietowanych dominujacym oblozeniem charakteryzuje sig
linia nr 2 biegnaca z-Petli 15 Poludnik, przez ZCP w kierunku
ul. Tafiskiego. Linig te wskazalo 19% ankietowanych
korzystajacych z komunikacji publicznej.  Kolejng linig
0 najwyzszej ilo$ci wskazarh jest linia nr 9 biegnaca z Petli 15
Poludnik, przez Osiedle Chopina do ZCP. Duza iloéé
wskazaf dotyczy takze linii nr 8, 33, 31 i 5. Do linii
0 najmniejszej ilosci wskazan naleza linie nr 14, 37, 25 oraz
24. Takze w przypadku wskazarh najczesciej uZytkowanej
linii autobusowej odpowiedzi roznia sie w zaleznosci
od grupy wiekowej. Zaréwno osoby do 29 roku Zycia jak
i 0soby w przedziale 30-59 lat najczesciej wskazywaly linig
nr2; druga najchetniej wybierang linig przez obydwie
te grupy wiekowe jest linia nr 9, tu jednak ze znaczng
przewaga 0s6b do 29 roku Zycia. Osoby starsze po 60 roku
Zycia najczesciej wskazywaly linie nr 1, 5 i 12, ktére
otrzymaly zblizong liczbe wskazan. Na podstawie linii
autobusowych o najczestszej liczbie wskazar, mozemy
wywhnioskowac, ktére z fras sq najbardziej oblegane, ktdre
zdzielnic Miasta i miejsca w Miescie sq najwigkszymi
generatorami ruchu oraz daje nam to wiele wskazowek

Linia nr 37: ZCP - Taiiskiego - Kurcewo - Tafiskiego - ZCP

Linia nr 36: (Tariskiago) - Witkowo - Bronjewskiego - ZCP - (Petia 15 Pofudnik)

Linia nr 35: ZGP - Lipnik - Kunowo - Koszewo - Kunowo - Lipnik - 2CP

Linia nr 34: Motaniec - (Blelkowo) - ZCP - {Bielkowo) - Motaniec

Linia nr 33: Grzgdzice - ZCP - Sulkowo - ZCP - Grzgdzice

Linia nr 32: Storkéwko - Gdytiska - ZGP - Gdyfiska - Storkowko

Linta nr 31: ZCP - Zarowo - Strumiany - Przemocze - Strumiany - Zarowo - ZCP

Linia nr 25: Tafiskiego - Al. Zoinierza - Tafiskiego

Linia nr 24: ZCP - Metalowa - ZCP

Linia nr 15: Osledle Chopina - Przemyslowa - Kazimierza Wielkisgo - Al Zolnierza - Osiedle...

Linia nr 14: Spokojna - Kazimierza Wielkiego - Reymonta - Cmentarz - Kazimierza Wielkiego -.. ..
Linia nr 13: Al. Zolnierza - ZCP - Gdyitska - ZGP - Al Zolnlerza
Linia nr 12: Petla 15 Poludnik - ZCP - Reymonta - ZCP - Pgtia 15 Poludnik
Linia nr 10: Petia 15 Poludnik - ZCP - Nowowiejska - ZCP - Petia 15 Potudnik
Linia nr 9: Petla 15 Potudnik- Osiadle Chopina - ZCP - Osiedle Chopina - Petla 15 Poludnik
Linia nr 8: Wyszyfiskiego - Tafiskiego - Wyszyriskiego

Linia nr 5: Osledle Chopina - petla - Al. Zotnierza - Kazimierza Wielkiego - Ushigowa - Osiedle...
Linia nr 2: Petla 15 Pohudnik - ZCP - Tafiskiego - ZCP - Petla 15 Poludnik
Linta nir 1: Os. Chopina - petia - Spokojna - Os. Chopina - petia

Wykres 16. Pytanie nr 6: Ktérq linia najczesciej Panli podrézuje?
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Id: 383E369B-E6DA-4A 5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Ocena aktualnego wykorzystania komunikacji miejskiej

0 sposobie  organizowania  komunikacji  miejskiej.
Po dokonanych  wpoprzednich  latach  zmianach
wkursowaniu linii, awszczegélnoéci po zmianach

dokonanych w kursowaniu linii nr 2, mozemy zaobserwowac,
ze stala sig ona dominujaca w szkielecie transportowym
Miasta. Ponadto wiele wskazar respondentéw dotyczy linii
autobusowych kursujacych w ramach Miasta, stanowigcych
podstawowe linie, w mniejszym stopniu wskazywano linie
podmiejskie, co jednoczesnie nie oznacza, Ze nie spetniajg
one swej wainej roli w integracji transportowej terenow
podmiejskich z Miastem. Do najwazniejszych generatorow
ruchu naleza strefy przemysiowe na péinocnym zachodzie
Miasta oraz na terenach bylego lotniska wojskowego,
a takze duZe osiedla znajdujace sie w oddaleniu od centrum
stanowigcego przedmiescie wraz z obszarem Starego
Miasta. Stad tez waznym jest, aby zwigkszaé czestotliwo$é
kursowania podstawowych linii komunikacji miejskie]
stanowiacych sie¢ polaczen w ramach Miasta z strefami
przemystowymi, co powinno pozwolic na znaczne
ograniczenie ruchu samochodowego, zwigkszyé liczbe
pasazerow i jednoczesnie pozwoli przetozyé sie na ochrong
Srodowiska.

0,0 50 10,0 15,0 20,0
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Linia nr 37: ZCP - Tafiskiego - Kurcewo - Tarskiego - ZCP

Linia nr 36: {Tariskiego) - Witkowo - Broniewskiego - ZCP - (Petla 15 Potudnik)
Linfa nr 35; ZCP - Lipnik - Kunowo - Kaszewo - Kunowo - Lipnik - ZCP

Linia nr 34: Motaniec - (Bielkowo) - ZGP - {Bielkowo) - Motaniec

Linta nr 33: Grzgdzice - ZCP - Sutkowo - ZCP - Grzedzice

Linia nr 32: Storkiwko - Gdyriska - ZCP - Gdyriska - Storkdwko

Linia nr 34: ZCP - 2arowo - Strumiany - Praemocze - Strumiany - Zarowo - ZCP
Linia nr 25: Tafiskiego - Al. Zolnlerza - Tafiskiego

Linia nr 24: ZCP - Metalowa - 2CP
Linia nr 15: Osiedle Chopina - Przemystowa - Kazimierza Wielkiego - Al, Zolnierza -
Osiedle Chopina
Linia nr 14: Spokojna - Kazimierza Wielklego - Reymonta - Cmentarz - Kazimierza
Wielkiego - Spokoina

Linia nr 13: Al. Zotnierza - ZCP - Gdyfiska - ZCP - Al. Zolnlerza

Linia r 12: Pgtia 15 Poludnik - ZCP - Reymonta - ZGP - Pgtla 15 Potudnik

Linla nr 10: Petla 15 Potudnik - ZCP - Nowowiejska - ZCP - Pgtia 15 Poludnik

Linia nr 9: (Petla 15 Poludnik) - Osiedle Chopina - ZCP - Osiedle Chopina - (Pgtia 15 L
Potudnik)

otudni

Linia nr B: Wyszyfiskiego - Tafiskiego - Wyszyfiskiego
Linia nr 5: Osiedie Chopina - petta - Al. Zolnierza - Kazimlerza Wielkiago - Ustugowa - :

Osiedle Chopina - petia
Linia nr 2: Petla 15 Potudnik - ZCP - Tafiskiego - ZCP - Pgtla 15 Poludnik

Linfa nr 1: Os. Chopina - petla - Spakojna - Os. Chopina - petia

0,00
460+ m30-59 w0-29

Wykres 17. Pytanie nr 6: Ktora linia najczeéciej Panli podrézuje? Podziat odpowiedzi na grupy wiekowe

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Wielu ankietowanych odpowiedzialo na pytanie nr 10, kidre
bylo pytaniem otwartym i wskazalo miejsca, osiedla
i miejscowosci do ktorych wedlug nich brakuje pofaczen,
atakze wyrazilo inne opinie dotyczgce funkcjonowania
komunikacji miejskiej.

Do najczestszych komentarzy nalezaly te odnoszace
sie do czestotliwosci polgczen. Spora cze$é dotyczyla
zwiekszenia liczby polgczen na Osiedle Pyrzyckie) i Osiedle
Lotnisko. Réwnie czesto w odpowiedziach pojawialo sie
Osiedle Chopina i miejscowo$¢ Grabowo, a takze Osiedle
Kluczewo i Grzedzice. Waznymi aspektami wskazanymi
przez respondentéw sg takze czestsze kursy autobusow
dostref przemyslowych atakze czestsze kursowanie
autobuséw w weekendy iw pozniejszych godzinach
wieczorych, Mieszkancy wskazali takze potrzebe lepszego
skomunikowania ulic Reymonta i Czarnieckiego, zaréwno
ich okolic z resztg miasta jak i ulic ze soba,

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Do kolejnych waznych aspektéw wplywajacych na sposéb
organizacji transportu miejskiego jest diugo$é podrozy osob
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Na podstawie
ankiety, mozemy dowiedziet sig, ze ponad polowa
uzytkownikéw komunikacji publicznej pokonuje miedzy
5a 10 przystankéw — 57% ankietowanych; 22% pokonuje
powyzej 10 przystankow. tacznie mnigj niz 20%
uzytkownikéw pokonuje ponizej 5 przystankéw. Dane zostaly
zobrazowane na wykresie kolowym.

Bardzo waznym elementem sprawnie funkcjonujacej
komunikacji miejskiej jest czestotiwosé z jaka obstugiwane
sq dane linie. Az 89% ankietowanych korzystajacych
z komunikacji miejskiej wskazalo, ze czestotliwosé kursow
linit jest niewystarczajaca. Ankietowani wskazali takze
godziny, w kiérych uwazaja, ze czestotiwosé powinna
zostac zwigkszona. Najwigksza liczba wskazan przypadia na
godziny 14:00-15:59 oraz na godziny 06:00-07:59 oraz
na godziny pozno wieczome, po godzinie 19:00. Wskazuje
to na zwigkszone zapotrzebowanie na ustuge komunikacji
publicznej w godzinach porannych dojazdéw do pracy,
w popotudniowych godzinach powrotow oraz w wieczomych
godzinach, gdzie takze wstepuje zjawisko powrotu z pracy,
jednak silnym zjawiskiem mogg byé takze przejazdy
fakultatywne.

Wszystkie powyzej wymienione aspekty organizacji
komunikacji miejskiej wplywaja na ostateczng ocene
uzytkownika o usiudze i sprawiaja, Ze podejmuje on decyzje
0 skorzystaniu z niej, badz tez poszukiwania alternatywy.

Ankietowani  pasazerowie  komunikacji migjskiej
w Stargardzie i Gminach oSciennych oceniali wybrane
aspekty funkcjonowania systemu transportu publicznego
(1~ najnizsza ocena; 5 - najwyzsza ocena).
Do pozytywnych  aspektéw  uzytkownicy  zaliczyli
.bezpieczenstwo™ oraz ,dostep do informacji o przewozach’
i .czytelnod¢ rozktadow jazdy”, co wskazuje na stworzenie
spojnego | przejrzystego  systemu  wizualizacyjnego
przekazu informacji pasazerskiej. Pozytywnie oceniono
takze ,dostepno$¢ miejsc siedzacych”. Ogét pasazerow
najgorzej ocenit ,czestotiwo$¢ kursowania.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Wykres 18. Pytanle or 7: lle przystankéw pokonuje Pan/i podczas
podrézy komunikacja miejska?
: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

23:00-00:59
21:00-22:59
19:00-20:59
18:00-19:59
16:00-17:59
14:00-15:59
12:00-13:59
10:00-11:59
08:00-09:59
06:00-07:59
04:00-05:59

00 20 40 60 80

Wykres 19. Pytanie nr 9: W jakich godzinach liczba kurséw powinna
zostaé 2wiekszona?
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankiefowsgo.

10,0

120 140

Oceny poszczegdinych grup wiekowych nie odbiegaly
od oceny calo$ci grupy ankietowanych, a respondenci
skupiali sig na podobnych aspektach funkcjonowania
komunikacji publicznej. Ponizej przedstawiono wykres
przedstawiajacy oceny poszczegdinych aspektéw dla ogotu
ankietowanych,
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Stopieft zatloczenia pojazdow

Czas podrézy

Wentylacja, ogrzewania, klimatyzacja w autobusach
Czgstotiiwosé kursowania

Dostepnost misjsc siedzacych w pojazdach
Czytelnos¢ rozkladéw jazdy na przystankach
Czystost pojazdow

Wygoda przesiadania sie

Dostep do informaci o przewozach
Niezawodno$t potaczet

Punktualnost kursowania

Bezpleczefistwo

0% 10%  20%

0% 0%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

w1 42 u3 w4 ub

Wykres 20, Pytanie nr 13: Jak ocenia Pan/i komunikacje miejska w Stargardzie w nastepujacych aspektach?

Zrodo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankisfowago.

714 Wymagania pasazeréw wzgledem organizaciji komunikacji miejskiej

Pewne pytania ankiety pozwalajg nam odpowiedziet
na pytanie ,Jak pasaZzerowie chcieliby, aby komunikacja

miejska wygladata w przyszioSci?”, Ktére z cech
komunikacji  miejskiej  pasazerowie  ocenili  jako
najistotniejsze? Ogot grupy ankietowej wskazat

na ,czestotliwosé” oraz ,bezposredniosé podrozy’. Wazna
jest takze ,odleglosé do przystanky’, ,punktualno$¢” oraz
.koszt bilet’”. Wazne zmiany zachodza w ujeciu grup
wiekowych, gdzie grupy oséb powyzej 30 roku Zycia
wskazywaly za najwazniejszg ,bezposrednios¢ przejazdu’,
natomiast osoby do 29 roku Zycia za najwazniejsze uznaly
.czestotliwos¢”. Pokazuje to z jednej strony charakterystyke
dojazd6w osob dorostych, ktdre mimo rzadszego kursowania
autobuséw stawiajg na bezposrednie pofaczenie i brak
przesiadek oraz oczekiwania na nie i z drugiej strony osdb
miodych, ktére stawiajg na czestotliwo$é przejazdow bedac
bardziej sklonnymi na przesiadke. Dla os6b miodych o wiele
wazniejszymi niz dla pozostalych grup wiekowych jest
.punktuaino§¢” oraz .Jomfort podréZy’. Osoby starsze,
tj. grupa wiekowa powyzej 60 roku Zycia stawia z kolei na
Jhiezawodno$¢”,  .dostepnos¢” oraz  wyczempujacq
informacje pasazerskq”, ktéra powinna by¢ przejrzysta
i czytelna.

Id: 383E369B-E6DA~4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Dla tej grupy wiekowej waine jest takze ,dostosowanie
pojazdéw do potrzeb osob o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych®. Do najwazniejszych czynnikéw wskazywanych
przez respondentow, kiére pomoglyby  poprawic
funkcjonowanie komunikacji miejskiej, jest .czestotliwos¢’
oraz ,bezposrednioS¢ polaczer”. Ponadio pojawity
sie pewne roznice w zaleznoéci od grupy wiekowej. Osoby
po 60 roku Zycia wskazywaly o wiele czgsciej
na ,bezpo$rednio$¢ pofaczer” oraz ,zadbane i czyste
przystank”, a takze .gwarancje wolnych migjsc”. Ludzie
miodzi, ponizej 29 roku Zycia, chcieliby natomiast, aby
autobusy byly klimatyzowane, obowigzywat jeden bilet
we wszystkich liniach autobusowych, a réwnie waznym
okazata sie gwarancja miejsc siedzacych. Ponizsze wykresy
prezentuja odpowiedzi ankietowanych na pytania
o najistotniejsze aspekty komunikacji miejskiej oraz
o elementy sprzyjajace poprawie jej funkcjonowania.
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Dostosowanie pojazdéw do przewozu os6b niepelnosprawnych

Wygoda (komfort w pojezdzie i na przystanku autobusowym)

Wyczerpujgea informacia pasazerska (dostep do informaji o trasach,
rozkiadach jazdy itp.)

Czas podrozy (predkosé techniczna kurstw)

Punktualnos¢ (zgodnost: odjazdbw z rozkladem jazdy)

Niezawodno$t (pewnos¢ dojechania do cefu)

Koszt (ceny biletow)

Dostepnos¢ (odleglosé z/do przystanku)
Czestolliwost (liczba kurséw w ciggu dnia)

Bezposrednioéé (podrdz do celu bez przesiadek)

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00
460+ m30-59 ®0-29

Wykres 21. Pytanie nr 12: Ktére z podanych cech komunikacji miejskie] sq dla Panali najistotniejsze?
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Parkingi dia samochodéw osobowych przy przystankach autobusowych

Parkingi dia roweréw przy przystankach autobusowych

Poprawa kultury kierowedw i irinych pracownikéw MPK w Stargardzie

Gwarancja wolnych miejsc siedzacych

Jeden bilet na wszystkie autobusy MPK+PKS+PKP+przewoznicy prywatni

Intemet bezprzewodowy

Mniejsze zatioczenie

Krétsza droge dojscia do przystanku

Zadbane orez czysie przystanki

Klimatyzacja w autobusach

Bezposrednie potaczenia

Nowoczesny, czysty tabor

Krétszy czas podrozy

Wieksza czestotliwosé kursowania

Nic, jestem zadowolona(y) z ustug komunikacji miejskiej w Stargardzie
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00
m60+ 123059 w0-29

Wykres 22, Pytanie nr 14; Jakie zmiany wplynelyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej w Stargardzie?
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Rozwdj komunikacji miejskiej moze nastapi¢ jedynie poprzez
zwigkszenie liczby jej uzytkownikéw, co z kolei zwigzane jest
z dostosowang oferta przejazdow, wygodg i komfortem
przewazajacymi nad innymi S$rodkami transportu oraz
zwickszaniem sig $wiadomosci ekologicznej mieszkancow.
Waznym jest, aby zachecac osoby korzystajace w chwili
obecnej zsamochodéw osobowych  do korzystania
z komunikacji miejskiej. Jak juz wspomniano, okolo 10%
ankietowanych okazalo si¢ nie byé uzytkownikami
komunikaciji miejskiej w Stargardzie. Ankietowani z tej grupy
odpowiedzieli wiec na pytanie, dlaczego podrozujq
samochodem osobowym oraz co skionitoby ich do zmiany
tego zachowania i wybrania komunikacji publicznej jako
podstawowy $rodek lokomocii.

Brak odpowiednich polaczefi autobusowych

Brak wiedzy na temat zasad korzystenia z uslug komunikacji miejskie]
Wykorzystuje samochdd w celach stuzbowych

Nizszy koszt podrb2y

Wigksza wygoda i komfort

Krétszy czas podrézy

Brak konieczno$ci oczekiwania na autobus

Brak konieczno$ci dojécia do/z przystanku autobusowsgo '
Bezpieczenstwo (obawa przed agresjg np. ze strony innych pasazeréw...

0,0

Wykres 23. Dlaczego podrézuje Pan/i samochodem osobowym?
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Do najwazniejszych aspektow zachecajacych do korzystania
z komunikacji miejskiej naleza: ,zwigkszenie czgstotliwoSci
kursowania autobusow”, ,bezposrednio$cé polaczer’, a takze
mozliwo$¢ dogodnych przesiadek’, .krotszy czas podrézy®
i ,niskie ceny biletow’. Ankietowani wskazali takze, Ze nie
zacheci ich podniesienie opfat parkingowych, co moze

—

Klimatyzacja we wszystkich autobusach
Zawsze wolne miejsca siedzgce
Mnigjsze zatioczenie w autobusach
Zadbane i czyste przystanki autobusowe
Wigksze zageszczenie przystankéw autobusowych
Podniesienie opat parkingowych

Niskie ceny biletow

Krétszy czas podrozy

Mozliwosé dogodnych przesiadek
Bezposrednie polgczenia |

Wigsza czgstotiwost kursow |

Nowe autobusy |

0,0 20,0

Do najwazniejszych aspektow przewaZajacych nad
wyborem komunikacji publicznej nalezy ,brak odpowiednich
potaczen autobusowych”. Mimo rozbudowanej sieci linii
autobusowych mozliwym jest, Ze nie bedzie moZiiwosci
korzystania z komunikacji publicznej przez wzglednie spory
obszar obslugi irozleglosé Miasta; ta specyfika Miasta
znaczaco ogranicza moZliwosci rozbudowy systemu
komunikacji miejskiej i zwieksza koszt jego obstugi. Ponadto
zmotoryzowani ankietowani wskazywali na ,wigkszy komfort
podrozy” samochodem osobowym oraz krolszy czas
przejazdi”, a takze na ,brak koniecznodci oczekiwania
na autobus i dochodzenia z/do przystanku’.

50

100 15.0 200 25,0 30,0

sugerowac ich stosunkowo niskq aktuaing cene. Rozkiad
odpowiedzi wedlug grup wiekowych byt zblizony do catoSci
grupy ankietowanej. Szczegbly rozktadu ocen dia catoSci
grupy zmotoryzowanych ankietowanych przedstawia wykres
ponizej (1 ~ najnizsza ocena; 5 — najwyzsza ocena).

Wykres 24. Pytanie nr 16: Co skioniloby Pana/Panig do czgstszego korzystania z ustug komunikacji miejskie]?

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankiefowego.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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715 Podsumowanie

Rozlegios¢ Miasta i osiedii w jego granicach, a takze
konieczno$é skomunikowania go z przyleglymi obszarami
wiejskimi powoduje, Ze sie¢ transportowa, aby byla sprawna
musi by¢ mocno rozbudowana i przez to kosztowna.
Czynniki te wptywajg znacznie na czestotliwosé z jaka moga
kursowa¢ autobusy. A to wia$nie czestotliwosé kursowania
autobuséw zostala wskazana jako najwigkszy mankament
obecnego funkcjonowania komunikacji miejskiej. Waznym
aspektem jest stato$¢ podrozy wigkszosci korzystajacych
z komunikacji miejskiej, . podréze miedzy szkota/praca,
adomem. Pozwala to na wytypowanie najwaznigjszych
oSrodkéw zageszczenia o wspomnianych funkcjach na
terenie Miasta; do takich obszaréw z pewnoscig nalezg
strefy przemystowo-ustugowe na péinocnym-zachodzie
Miasta oraz naobszarze bylego lotniska wojskowego,
a takZe duze osiedla mieszkaniowe. Sytuacje te potwierdza
oblozenie linii nr 2 jako najczeéciej wskazywanej linii
autobusowej, z ktorej korzystajg podrozni. Linia ta swym
biegiem faczy obydwie strefy przemyslowe jednoczesnie
faczac wazne punkly uslugowe i inne generatory ruchu

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

znajdujgce sie w centrum Miasta oraz przejezdza przez duze
osiedia mieszkaniowe o wysokiej gesto$ci zaludnienia.
Dla poprawy komfortu podrozowania komunikacj publiczng
i zachecenia obecnie zmotoryzowanych mieszkancow
doprzesiadki w autobus miejski nalezy skupi¢ sig
na zwigkszeniu komfortu korzystania z infrastruktury
transportowe;j, ti. wykorzystywaniu nowoczesnych
autobus6w z klimatyzacja, zadbaniu o czysto$¢ i schludnosé
przystankow i ich otoczenia, a takie o przejrzystosé
informacji pasazerskiej i jej jednolity wyglad wizualny.
Oprécz wspomnianej zwigkszonej czestotiwosci kursowania
najwazniejszych  linii, ~mieszkaficom zalezy takze
na bezposrednio$ci potaczei. Do pozytywnych aspektéw
analizowanych wynikow nalezy zaliczyé to, ze mieszkaricy
nie skarza si¢ na inne czynniki funkcjonowania komunikacji
poza wspominanymi czestotliwoscia i bezposrednioscia,
co dobrze $wiadczy o obecnym funkcjonowaniu systemu
idaje szansg nasiworzenie sprawnego  systemu
komunikacii publicznej na terenie gminy i w jej obrebie.
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7.2 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB

0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osob
niepelnosprawnych w Zyciu spolecznym oraz zawodowym
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Zadanie to nalezy wykonywat na dwoch plaszczyznach.
Pierwsza z nich to udostepnienie komunikacji miejskiej dla
os6b niepelnosprawnych poprzez likwidacje barier
infrastrukturalnych (takich jak np. wysokie krawezniki,
przejscia podziemne oraz naziemne, itd.). Druga
plaszczyzna to zapewnienie taboru autobusowego
spelniajgcego wymogi dla oséb niepetnosprawnych.

Wszystkie linie powinny byé wcigz obslugiwane przez
pojazdy niskopodiogowe, bez progéw poprzecznych
_ wewnatrz. Jako standard w autobusach powinna znajdowac
sie platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka oraz miejsce
przeznaczone dia niego. W sytuacji, w ktrej na autobus
oczekuje osoba niepeinosprawna badz z wdzkiem
dzieciecym, kierowca obligatoryjnie skorzysta z opcji
przykleku, czyli obnizenia podiogi w drzwiach. Ponadto
autobusy powinny byé wyposazone w sprawny system
informacji wizualnej (dla o0sob nieslyszacych lub
slabostyszgcych) oraz system informacji dzwigkowej (dla
os6b niedowidzacych i ociemnialych). Im wigksza liczba
autobusoéw tego typu obslugujacych komunikacje miejskq
tym jego wieksza dostepnos¢ dia oséb niepetnosprawnych.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Miasto powinno zapewniaé rowniez mozliwoS¢ wykonania
przewozu specjainego na indywidualne  Zyczenie,
dostepnego tylko dla osob niepeinosprawnych, ktéry pozwoli
na dowdz do migjsca nauki, rehabilitaci, itp.

Reasumujac, podstawowe preferencie oséb
niepelnosprawnych wobec komunikacji miejskiej dotycza
zwigkszenia liczby pojazdéw posiadajacych ulatwienia dla
niepelnosprawnych.  Ostatecznym  efektem  dziatan
Organizatora i Operatora wychodzacych naprzeciw
preferencjom tych oséb powinno by¢ osiagnigcie i nastepnie
utrzymywanie 100% udzialu pojazdow tego typu w skali
calego miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczyc,
e nie tylko osoby niepeinosprawne oczekujg zwigkszenia
liczby pojazdéw niskopodiogowych z poprawnie dziatajaca
informacjg pasazerska. Majac to wszystko na uwadze
Organizator publicznego transportu zbiorowego moze
realizowaé nastepujace zadania wramach utrzymywania
i polepszania  dostepnosci  o0séb  niepelnosprawnych
do transportu publicznego:

® obsiuga finii komunikacji miejskie] glownie przez
pojazdy niskopodiogowe, przystosowane
do przewozu 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej;

® ;wigkszenie udziatu pojazdéw niskopodiogowych:
docelowo calo$¢ taboru autobusowego nalezacego

do Operatora powinna spelniaé kryteria pelnej
dostepnoéci dla osb niepeinosprawnych.
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8.1 FORMY FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2, okreéla zasady
finansowania ~regulamego przewozu (o charakterze
uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. OkreSlenie przewidywanego finansowania uslug
przewozowych jest jednym 2z podstawowych zadan
Organizatora transportu, realizowanego w ramach Planu
transportowego (zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

u‘r

NIE USLUG PRZEWOZOWYCH

[

Formami charakterze

finansowania przewozéw o
uzytecznosci publicznej moga w szczegdlnosci byé3s:

ofety pobierane w zwigzku z realizacja uslug
éwiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;
®kompensaty z tytutu:
*+ utraconych przez  Operatora  przychodéw

w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym;

utraconych  przez  Operatora  przychodéw
W zwigzku ze stosowaniem uprawnieri do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego
organizatora, o ile zostaly ustanowione;
poniesionych przez Operatora kosztéw w zwigzku
ze Swiadczeniem uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

® srodki transportu udostepniane Operatorowi przez
Organizatora na realizacje przewozow w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

8.2 ZRODLA FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Zrédtami finansowania transportu publicznego mogg byé
@ W szczegbinosci; e

wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz
wplywy z oplat dodatkowych pobieranych od pasazerow
zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 15 listopada 19¢
r. Prawo przewozowe;

&
$rodki budzetow jednostek samorzadu terytorialnego;

udostepnianie Operatorowi przez Organizatora $rodkéw
transportu na realizacie przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

\

$rodki budzetu centralnego, w tym rekompensata
utraconych przychoddw w efekcie stosowania
ustawowych uprawniert do uigowych przejazdéw (nie
dotyczy komunikacji migjskiej*);

$rodki Unii Europejskiej;

$rodki z innych Zzrodet.

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371 t;.), art. 50 - 54.

39 Jw,, art. 56 ust. 2.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Podstawg funkcjonowania tych Zrédet jest praca
przewozowa, finansowana przede wszystkim z wplywéw
ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz budzetowych
doptat jednostek samorzadu terytorialnego.

Tabela 13. Praca eksploatacyjna wykonana przez MPK Sp. z 0. 0. w Gminie Miasto Stargard w roku 2010 i 2020

Gmina
Stargard

Miasto
Stargard

tacznie

2010
2020

1811061 15277083

1488 890,7

222 056,0

1 805 466 2414317

Udziat
Gmina Gmina Stara Gmina Miasta
Kobylanka Dabrowa Maszewo* Stargard
{%]
526917 8605,0 - 843
62 195,0 8050,0 4 899,6 82,5

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. 2 0.0.

Praca eksploatacyjna w latach 2010 — 2020 ksztaltuje sie
na podobnym poziomie, jednakze nalezy podkreslié, iz w tym
okresie podpisanoc jedno dodatkowe porozumienie
miedzygminne na organizacje publicznego fransportu
zbiorowego - z Gming Maszewo - a to ozhacza,
ze w pozostalych jednostkach praca eksploatacyjna ulegla
zmniejszeniu. Praca eksploatacyjna spadia w szczegdinosci
w Mie$cie Stargard oraz w Gminie Stara Dabrowa, natomiast
w Gminie Stargard i w Gminie Kobylanka odnotowano
wzrost zrealizowanych wozokilometréw. Zjawisko to mogto
zosta¢ spowodowane spadkiem liczby mieszkaricow Miasta

oraz odchodzeniem pasazeréw od transportu publicznego
na rzecz fransportu indywidualnego (zwlaszcza
samochodéw osobowych). W Gminie Stargard oraz Gminie
Kobylanka wzrosla praca eksploatacyjna w wyniku
rosnacych potrzeb przewozowych, co jest uzaleznione
od postepujacego procesu suburbanizacji.

Ponizsze tabele przedstawiajq finansowanie tej pracy
eksploatacyjnej, a takze finansowanie nakiadéw
inwestycyjnych na komunikacje miejskg w Stargardzie.

Tabela 14, Zrédla finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Stargardzie

Rekompensata Wynik na
Koszt utrzymania L, Rekompensata z gmin objetych VR
S Sprzedaz biletow 3 : b Wl sprzedazy
komunikacji i budzetu Miasta porozumieniami T
N przejazdowych ; komunikacji
migjskiej Stargardu miedzy- S
A . miejskiej
gminnymi
[tys. zi] [tys. zl] [tys. zi) [tys. z] [tys. zi]
2010 11688,2 5650,6 3 805,2 894.8 -1337,6
2020 13574,0 35222 12918,8 17034 +186,8
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostgpnionych przez MPK Sp. z 0.0.
Koszty jednostkowe dziatainosci MPK Sp. z o0.0. pracg eksploatacyjng zakladu. Zmiana  wielkoSci

w Stargardzie na przestrzeni lat 2010-2020 wzrosly
016,13% Jest to zwigzane nie tylko z konieczno$cig
utrzymania rentownosci taboru, kosztami napraw, oraz
Z rosngcymi cenami paliw, ale réwnieZ ze zmniejszajaca si¢

przychodow ze sprzedazy biletow w przeliczeniu na 1 km
pracy eksploatacyjnej w analogicznym okresie byla dodatnia
- nastapit wzrost 0 16,49%.

4 Gmina Maszewo podpisala stosowne porozumienie migdzygminne z Gming Miasto Stargard w 2019 roku.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Wykres 25. Pokrycie kosztéw MPK Sp. z 0.0. w komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostgpnionych przez MPK Sp. 2 o.0.

Tabela 15. Koszty dzialalnoéci oraz wplywy z biletéw w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowsj

W przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

Koszty dziatalnosci

Rk

Wplywy z biletow

rxitn

2010 6,45 3,12
2020 7,52 1,95
FTOGI0. Opracowarnie wiasne iia podstawie danych udostepnionych przez MPK Sp. z 0.0.
Koszly dzialalno$ci (realizacji  usiug przewozowych) Rekompensata przystugue  Operatorowi  woéwczas,

komunikacji miejskiej skiadajg si¢ z kosztow stalych -
niezaleznych od wielkosci pracy przewozowe), oraz kosztéw
zmiennych ~ zaleznych od wykonanych wozokilometrow
oraz zaleznych od przepracowanych wozogodzin.

Do kosztéw statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza
technicznego, amortyzacja, koszty obstugi systeméw
taryfowych i informacyjnych, koszty mediéw, ubezpieczen,
podatkow, koszty finansowe oraz koszty zarzadu i nadzoru
(w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza
grupa osob kierujgcych autobusami).

Koszty zmienne sa funkcja realizowanej pracy przewozowej:

@ mierzonej liczba wykonanych wozokilometrow — sg to
glownie koszty paliwa, plynow eksploatacyjnych oraz
innych materialow eksploatacyjnych (np.: opon), a takze
koszly napraw biezacych i czgsci zamiennych;

@ oraz mierzonej liczbg wozogodzin przepracowanych
przez kierowcow autobusow (w liczbie tej zawiera sie
czas przygotowania pojazdéw do pracy, czas dojazd6w
na linie oraz zjazdéw z linii, a takZe czas przerw
pomigdzy pierwszg czeScia pracy a drugg czescig
pracy, za ktory kierowcom, ktérzy w ciagu jednego dnia
przychodza dwukrotnie do pracy, wyplaca sie
wynagrodzenie) -~ sg to wynagrodzenia wraz
z narzutami  pracownikow  obslugujacych pojazdy
komunikaciji miejskiej.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C9586IBCDC. Podpisany

gdy podstawa poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji usiug w zakresie publicznego fransportu
zbiorowego sa ufracone przychody (w Zwigzku
ze stosowaniem uprawnieft do przejazdéw ulgowych)
i poniesione koszty (w zwiazku ze $wiadczeniem ustug
przewozowych).

Organizator przekazuje Operatorowi rekompensate, jezeli
Operator ponidst stratg i zlozyt wniosek o jej wyplate w trybie
okreSlonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. We wniosku Operator
okresla wysokosci utraconych przychodow i poniesionych
kosztow,  obliczone  zgodnie z  zalgcznikiem
do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 oraz dotacza
dokumenty potwierdzajace okreslone wartodci. Whniosek
i dokumenty weryfikowane s przez Organizatora, ktory
w przypadku pozytywnej weryfikacji, wyplaca przyznang
Operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty.
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W 2020 roku Miasto Stargard zrealizowalo wydatki
na transport miejski w wysoko$ci#!:

lokalny transport zbiorowy — 14 782 890,67 zt;
drogi publiczne krajowe — 1 438,38 z;
drogi publiczne powiatowe — 26 193,02 zi;

®

@

i
° drogi pubticzne gminne - 9 384 385,03 zt;
L3

drogi wewnetrzne - 1 398 358,77 zt.

Podsumowujac powyzsze zapisy ustala sig nastepujace
zasady finansowania uslug przewozowych na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym.

Zaklada sig dalsze wykonywanie ustug w ramach
komunikacji miejskiej przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Stargardzie.

Rekompensata  udzielana  Operatorowi  bedzie
przekazywana z uwzglednieniem Srodkow
zarezerwowanych w budzecie Miasta Stargard oraz Gmin
o$ciennych, z ktérymi Stargard bedzie posiadat zawarte
porozumienia migdzygminne z zakresu organizacji
publicznego transportu zbiorowego (po uwzglednieniu
przychodéw ze sprzedazy biletow).

8.3 RENTO\_MH_OSC LINI KOMUNIKACYJNYCH

Miejski transport zbiorowy o charakierze uzytecznoSci
publicznej, ktory jest migdzy innymi finansowany przez
Gminy oécienne, jest jednym z zadan wiasnych jednostek
samorzadu terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby
mieszkancéw danego obszaru w zakresie przemieszczania
sie i tym samym pelni role spoleczna. Z uwagi na swoj
charakter i cel, jaki speinia publiczny transport zbiorowy, jest
on z zasady dzialania nierentowny. Rentownosc
poszczegdinych linii komunikacyjnych, jak i osiaganie
zysku, nie jest priorytetem dla Organizatora.
Pierwszorzedne 2naczenie ma tutaj zapewnianie
mieszkarficom ustug  transportu zbiorowego
o odpowiednich, uprzednio okre$lonych standardach.

Nadto Gmina Miasto Stargard planuje realizacjg zalozen
Zintegrowanego Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej
dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitainego na lata 2016-
2023 (SOM), ktorego gtownym celem jest zwigkszenie roli
publicznego transportu 'zbiorowego w codziennych
podrézach mieszkaricow SOM. W zwigzku z powyzszym,
w celu poprawy mobilnosci miejskiej mieszkaricow Miasta,
rekomenduije sig:

o optymalizacje oferty przewozowej, dopasowanej
dopotrzeb i preferencji pracownikéw parkow
przemystowych (Park Przemystowy Nowoczesnych
Technologii, Stargardzki Park Przemystowy);

o optymalizacje oferty przewozowej, dopasowanej
do mieszkancdbw  nowopowstajacych  obszaréw
mieszkalnych (np. Grzedzice, Zarowo, Witkowo);

e optymalizacje oferty przewozowej, dopasowanej
do pofrzeb i preferencji klientéw nowopowstajacych
obiektéw handlowych (np. Lipnik).

Linie komunikacyjne obslugiwane przez MPK Sp. z o.0.
sg zroznicowane pod wzgledem diugosci, czestotliwosci
kursowania, rodzaju taboru i wielu innych parametréw.
Gmina Miasto Stargard zlecajac realizacje i obstuge linii
kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkaficow.
Jednocze$nie Miasto ciggle podnosi jakos¢ Swiadczonych
ustug miedzy innymi przez wzrost wymagar odno$nie taboru
wykorzystywanego  doobstugi  sieci  komunikacyjnej
niskopodtogowymi przystosowanymi do potrzeb 0s6b
niepeinosprawnych  pojazdami. Wyzsze wymagania
jakosciowe pociagajg za sobg wzrost kosztow i obniZajg
wskaznik odptatnoSci linii. Ponadto rokrocznie wzrastajg
ceny paliw i energii oraz wskazniki cen towaréw i uslug
konsumpcyjnych przez co réwniez wzrasta koszt obslugi
komunikacyjnej Gminy Miasto Stargard i pozostatych Gmin
oSciennych.

“auy ady Miejskiej w Stargardzie z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie uchwalenia budZetu miasta na 2020 rok.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu
publicznego w Miescie jest dostosowanie podazy usfug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci
popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie
zwrotne tych dwoch czynnikow. W okresach spadkow liczby
pasazerdw, nalezy przyjaé pewne minimalne gwarantofane

standardy obslugi. komunikacyinej Miasta, aby ie

doprowadzi¢ do degradacii systemu transportu zbiorowego
w wyniku niskiej atrakeyjnosci, a przez to do kongestii uk!a@
drogowego Miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu

komunikacji indywidualnej — samochodéw osobowyclg

Dostepno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna
i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych
w poblizu zrodel i celéw podrézy. Znaczne zmniejszanie
poziomu uslug przewozowych poza okresami szczytow
prowadzi rowniez do dynamicznego wzrostu kosztow
jednostkowych (wozokilometra) Operatora.

Gmina Miasto Stargard jako Organizator publicznego
transportu zbiorowego stawia sobie za cel zaspokajanie
potrzeb przewozowych mieszkaﬁcé\w tak, aby przewozy
prowadzone ' na finiach komunikacyjnych™ mialy
cpt_yi'lialny przebieg i parametry bbilugi.-

Planowane Emiany ukladu sieci komunikacyjnej powinny
uwzgledniaé  uwarunkowhnia wynikajace  z obecnego
systemu komunikacyjnego, a takze potrzeby takie jak
kierunki nateZenia ruchu pasazerskiego i objecie dostepem
do komunikacji zbiorowej nowo powstalych generatoréw
ruchu wpostaci osiedli mieszkaniowych, obiektéw
handlowo-ustugowych i duzych zaktadow pracy. W Zwigzku
Zpowyzszym Gmina Miasto Stargard bedzie dazyé
do biezacej aktualizacji rozkladéw jazdy z uwzglednieniem
szczytow przewozowych oraz potrzeb odpowiedniego
zaplanowania kursow w ciggu dnia, w zaleznosci
od szczytow  komunikacyjnych oraz  preferencji
mieszkafcow.

1d: 383E369B-E6DA-4ASB-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

1

Gmina. Miasto Stargard planhjq real_i'zacje publicznego
transportu - zbiorowego na obszarze Gminy Miasto
Stargard | Gmin, ktére powierza Miastu zadanie

organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj.:
Gmina Stargard;
Gmina Kobylanka;

Gmina Stara Dabrowa;
"' Gmina Maszewo.
Dopuszczalne jest wykonywanie ninigjszych  ustug
na obszarze gmin, z kiérymi Miasto Stargard bedzie
posiadato nowe porozumienia miedzygminne na organizacje
zadar z zakresu publicznego transportu zZbiorowego.

Zapewnienie komunikacji migjskiej jest zadaniem wiasnym
gmin, finansowanym wylacznie z ich budzetow. Precyzyine
zdefiniowanie zasad dostepnoéci do ustug przewozowych
jako minimainego, dopuszczalnego  poziomu usiug
przewozowych dla poszczegbinych grup mieszkaricow,
rozumianych jako mieszkaficow wydzielonych rejonow
Miasta, pozwoli na w miarg sprawiedliwg _ dystrybucje
$wiadczen — dotowanych ze $rodkow publicznych oraz
zachowanie ogéinej dostepnosci do uslug transportu
zbiorowego wedlug przyjetych standardéw, zroznicowanych
w zaleznoSci od pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia.
Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

o - 2 . W

potrzeb przewozowych;

™Y -
prowadzonej polityki transportowe] Miasta;

moiliwo.éci finansowych budzetéw Gmin.
Miara, standardu dostepnosci transportu publicznego
dla potencjainych uzytkownikow w poszczegéinych rejonach
miast jest odlegto$¢ przystanku od Zrédia (celu) podrézy oraz
liczba  kursow  realizowanych w przeciagu godziny
Z najblizszego przystanku.
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Odleglos¢ przystanku od Zrodia (celu podrézy) z uwagi - Dopiero na etapie szczegblowego projektowania systemu
na znaczne obszarowe rozproszenie roznych zrode! i celow  transportowego, z uwzglednieniem zasad bezpieczeristwa
podrézy zostala zamieniona na parametr odleglo$¢ od trasy  ruchu drogowego i wagi poszczegélnych celow podrozy
komunikaciji migjskiej. wyznaczane bedq dokiadne lokalizacie przystankéw. Przy
zaloZzeniu maksymalnego zasiegu obslugi przystanku
wynoszacego 400 m przy czasie dojscia 5 minut, obszar
Miasta Stargardu jest obstuzony dostatecznie.

9.2 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwos¢ OdlegloSci pomigdzy przystankami  powinny  by¢
bezposredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego dostosowane do lokalizacji Zzrodet i celow podrbzy, jak
osiedla Miasta. Nie gwarantuje si¢ natomiast moziiwosci  najblizej generatoréw ruchu.

potaczeit bezposrednich ze sobg wszystkich osiedii.
W przewozach wykonywanych wramach publicznego
transportu  zbiorowego obslugiwane bedg wszystkie
przystanki lezagce natrasach zaplanowanych linii
komunikacyjnych.

Na kolejnym rysunku przedstawiono zasigg obslugi
komunikacyjnej przystankéw obstugiwanych przez MPK Sp.
Z 0.0. Z zaznaczonymi obszarami stref dojScia na terenie
Gminy Miasto Stargard. -

ranica Gminy Miasto Stargard
vrogi Gminy Miasto Stargard
Bl  Zsbudowa Gminy Miasto Stargard
=== Sie¢ komunikacji miejskiej w granicach Gminy Miasto Stargard
» Przystanki Gminy Miasto Stargard
e O Zintegrowane Centrum Przesiadkowe
B ] Bufor od przystankéw_100m
[ Bufor od przystankéw_200m
N [ ] 1zochrona dojécia do przystanku o cdlegtosci 500 m

0 1 2 3 4 5 km
Rysunek 7. Dostgpnosé przestrzenna do sieci przystankéw na terenie Gminy Miasto Stargard oraz Grifrosslenmych
Zrbdto: opracowanie wiasne.
61|Strona

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany Strona 62



9.3 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC MIEJSKIEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO W CZASIE

W odniesieniu do obecnie panujgcej sytuacji na rynku
przewozu osob w komunikacji miejskiej w Stargardzie mozna
Wyr6znic trzy typy linii:

® linie podstawowe - 2, 5, 8, 9, 10, 13 i 15 - stanowig
szkielet komunikacyjny miasta, kursuja w godzinach
szczytowych nie rzadziej niz co 30 minut;

® |inie uzupelniajace - 1, 12, 14, 24 i 25 - kursujgce
w godzinach szczytowych co 60 minut, uzupelniaja sie¢
polaczeni podstawowych w kierunkach o mniejszym
zapotrzebowaniu na transport publiczny;

® linie dodatkowe - 31, 32, 33, 34, 35, 36 i 37 -
uruchamiane  na  ftrasach  migdzygminnych,
z czgstotiiwosciami  kursowania  dostosowanymi
do potrzeb i mozliwosci finansowych okolicznych Gmin.

Obecna czgstotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej
charakteryzuje sig interwatami dzielnika liczby 60, co ufatwia
pasazerom zapamigtywanie koficowek godzin odjazdéw.
Uklad taktow opartych najczeSciej na modulach
30- minutowych pozwala sprawnie obsluzy¢ najwigksze
zakfady pracy, kiore najcze$ciej funkcjonuja w systemach
zmianowych z godzinami rozpoczecia i zakoficzenia pracy
0 pelnych godzinach lub 30 minutach po pelnych godzinach.
Przy sieciowym zastosowaniu modutowych czestotliwosci,
mozliwe jest stosowanie skutecznej koordynacji linii
nawspoinych  odcinkach  tras, dziegki czemu
na poszczegblnych ciagach uzyskiwane sg wyzsze, wspéine
czgstotliwosci kursowania. Podane w tabeli czestotliwosci
wyznaczaja minimainy, gwarantowany przez samorzad
poziom uslug o charakterze uzytecznoéci publicznej
Organizator fransportu ma mozliwosé decydowania
o zastosowaniu  krétszych niz wskazane odstepy
w odjazdach $rodkéw publicznego transportu zbiorowego
| zamawianiu dodatkowych kurséw, gdy wystepowaé bedzie
zwigkszone zapotrzebowanie na usiugi przewozowe,
nadmieme napetnienia pojazdéw albo w wyniku dziatar
marketingowych  podwyzszajacych  jako§¢  obsiugi
mieszkarcow w celu zachecenia do korzystania z transportu
publicznego.

Tabela 16. Sie¢ komunikacyjna - wykaz istnlejacych odcinkow sieci z przyporzadkowaniem do poszczegéinych kategorii oraz dopuszczalnymi

czestotliwoSciami maksymalnymi

Maksymalny czas oczekiwania— czestotliwosé
graniczna {min.]

] ) = Q
= = = o =
o] o © TBoo o E; ° o
£ Ciag komunikacyjny z przewozami E =S N22 ;6 g § 8,38
& o charakterze uzytecznosci publicznej os e @902 TZ @859
< 888 SsSSosz 298s
2~ 2 S VT o 8 P~ = o
S °SE58s2E S5E€
£5 E®se £ - 3
= = o ® =
Szczecinska - pl. Wolnosci (od Slonecznej)
S. Staszica ~ Warszawska
Szczecifiska (S. Moniuszki — Stoneczna)
W, Bronifawsl_(iego @Armii Krajowe] - Niepodleglosci) 10 20 40
S. Czamieckiego
A. Struga ~ Portowa - K. Wielkiego - B. Krzywoustego
S (H. Wieniawskie g
ee v |al. Zotierza (Koszary) - al. Zomnierza Boczna — Pogodna -
KU Gryta 2 40 60
: Pierwszej Brygady — M. Konopnickiej — pl. Wolnosci
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" spokojna (od T. Kosciuszki) - Bogustawa IV — Slaska

" Niepodleglogci — Powstancow Warszawy —
| W. Broniewskiego (do Gléwnej)

I C. Tariskiego — Lotnikéw - J. Lelewela

| T. Kosciuszki (al. Gryfa — Spokojna)

| Stonecznal pl. Zgody - al. Zoinierza (do al. Zolnierza
i| Boczne)

| Uslugowa - Ceglana

| B. Chrobrego

30

60-80

60-80

| Nowowiejska — Jagiellofiska

S. Okrzei — Brzozowa — W. Reymonta

Pierwszej Brygady (pl. Zgody-Ceglana)

Bydgoska

| Gdanska - Gdyriska

Spokojna (Gizynek)

R. Traugutta - J. U. Niemcewicza

Sienkiewicza

T. Koéciuszki (pl. Stoneczny — al. Gryfa)

J. Pilsudskiego — 0s. Kossaka (od M. Konopnickiej)

60

90*

Wszystkie pozostale odcinki sieci komunikacyjnej
niezaliczone do innych kategorii

Liczba polaczeii uzalezniona od lokalnych potrzeb

oraz porozumief miedzygminnych

9.4 PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Dla komunikacji miejskiej nalezy przyja¢ wskaznik
punktualno$ci rowny maksymainej odchyice od rozktadu
jazdy (podstawowego, badz zarzadzonego na okolicznosc
remontdw) jako przyspieszenie do 1 minuty i op6znienie
do3 minut (za wyjgtkiem sytuacji niezaleznych
od przewoznika - np. zator na drodze). W przypadku
odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy
zapewni¢ pojazd zastepczy.

1d; 383E369B-E6DA-4AS5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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9.5 DOSTEPNOSC EKONOMICZNA — OPLATY ZA PRZEJAZD

Tabela 17. Taryfa biletowa obowiazujaca na terenie Miasta Stargard oraz Gmin ofciennych

I Strefa A
| Normalny |

Ulgowy

. bilety jednorazow 2,802 1402
biety 24 godzinne  EEXIPI] 4002
bilet weekendowy 10,00 2
bilety 10 -cio przejazdowe 28,00 14,00
86,00 2 43,00 z
posiadaczy Stargardzice) RO RN
!
_ biletmicsicczny  [EEEROES 44,00 i
bilet miesieczny dla
pesiadaczy Stargardzkie] 44,00 22,00 z
BT 16400z 82,00z

Oofo: Opracowanie wiasne.

Bilety stargardzkiej komunikacji miejskiej mozna zakupié
wirzech punktach sprzedazy prowadzone] przez
przewoznika. Obecnie obowiazuje 49 uméw podpisanych
zzewnetrznymi  dystrybutorami  na sprzedaz  biletow
Komunikacji Miejskiej. Obecnie okolo 25 dystrybutorow
systematycznie sprzedaje bilety Komunikacji Miejskiej.

Do dyspozycji podroznych dostepne s trzy aplikacje
w ktdrych mozna zakupic bilety jednorazowe na trzy strefy.

@® SkyCash;
@ Mobilet;
@ Mpay;

® Zbiletem.pl.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

qow

4202 102
114,00 z 57,00 136,00 zt 68,00 zi
250,00 125,00 2 218,00 zt 109,00 zt

Informacja o dostepnej taryfie biletowej udostepniana jest
natrzech punktach kasowych przewoznika, w kazdym
pojezdzie przewoznika, na miejskich przystankach oraz
stronie internetowej przewoznika.

Proponuje sie utrzymanie dystrybucji wszystkich obecnie
oferowanych typéw biletow, a ponadto planuje sie wdrozenie
»biletu wirtualnego”, ktéry bedzie mogt by¢ przypisywany
do karty bankowej, za pomoca ktérej zostanie optacony.
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9.6 GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELNIENIE POJAZDU

Zdefiniowano minimalny standard podrézy $rodkami

publicznego  transportu  zbiorowego w  zakresie
ich wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw
autobusowych  przyjeto  podziat ze  wzgledu

na ich wewnetrzne wyposazenie.

Tabela 18. Minimalne standardy wyposaZenia wnetrza pojazdéw

Cechy pojazdu

Przyjete minimaine standardy wyposaZzenia wnetrza
pojazdéw wynikaja m.in. z obecnych trendéw przewozowych
obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Pojazd fabrycznie Pojazd uzywany

Niska podioga
Rampa dia wozkow
Miejsce na wozek inwalidzki / dziecigey

Tapicerka, siedzenia oraz podioga powinny by€ wykonane z
latwych do czyszczenia materiatow
i odpornych na wandalizm

Elekironiczny wyéwietlacz przedni z kierunkiem
i oznaczeniem linii

Elektroniczny wy$wietlacz boczny z prawej strony pojazdu
z kierunkiem i oznaczeniem linii

Elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony pojazdu nad
dolng finig okien z oznaczeniem linii

Elektroniczny wyswietlacz z tylu pojazdu
Z oznaczeniem linii

System automatycznej kontroli punktualnosci
z wySwietlaniem w Internecie pofoZenia pojazdu

System fonicznej zapowiedzi nazw przystankéw
Elektroniczne tablice wewnetrzne (oznaczenie finii, kierunek,
przystanek)

Aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowanej
przez Miasto Stargard

Pojemniki na kolportaz rozkladéw jazdy oraz innych informacji
wedlug jednolitego wzoru

Urzadzenia zwigzane z dostgpem do biletéw komunikacji
miejskiej

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia
przyjeto podzial na pojazdy fabrycznie nowe, uzywane
wprowadzane do sluzby po 2021 roku oraz pozostale.
W przypadku tych ostatnich nalezy wnich dokonaé
niewielkich, jednakZze niezbednych inwestycji z punktu
widzenia zagwarantowania minimalnego  standardu
informacji pasazerskiej.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

nowy wprowadzony  wprowadzony po P;;jzsz‘;;e

po 2021 r. 2021,
v v
v v
v v C
v v
v v v
v v W4
v
v v v
v v v
v v
v v
v v v
v v v
v v

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych
na autobusach, reklama od strony drzwi nie moze zastania¢
okien.
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9.7 POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZANIE UDZIALU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
W RUCHU MIEJSKIM JAKO NAJWAZNIEJSZE DZIALANIE POPRAWY STANU SRODOWISKA

s, : NATURALNEGO MIAST

Transport “jest jednym z najwazniejszych czynnikéw
determinujacych rozwéj miast, ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne stanowi
zZnaczacy ucigzliwoéé dla zycia mieszkancow. Utrzymanie
wysokiego udziafu transportu zbiorowego w liczbie podrézg
zmotoryzowanych w Miescie wptywa w najwigkszym stopniu
na  ograniczenie = zanieczyszczen  emitowanych
doSrodowiska przez ruch pojazdéw.  Zakiadajac,
Ze w Slargardzie w godzinach szczytu, gdy maksymalne
napelnienie wynosi 100 oséb w autobusie oraz ze w jednym @
samochodzie podrozuje w relacji dom-praca $rednio 1,5
osoby mozna zaloZyé, Ze na jeden autobus przypada az 67
samochodéw osobowych. O tyle samochodéw mozna
teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez
do centrum Miasta, co wprost przeklada si¢ na obnizenie
emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony Srodowiska w Miescie.

Zatem najwazniejszym dzialaniem wiadz miejskich powinno
by¢ wprowadzanie r6znego rodzaju zachet i priorytetow dia
tranéportu publicznego oraz przemyslanych ograniczer dla
transportu indywidualnego, zeby jak najwigksza liczba
podroznych decydowala sig na korzystanie z komunikacji
migjskiej. Zréwnowazony rozwdj to ksztattowanie transportu
miejskiego w sposéb minimalizujacy jego negatywny wplyw
na $rodowisko i mieszkaficow. Skuteczne wdrazanie
Zrbwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez
odpowiednia polityke przestrzenng, rozwdj nowych
technologii oraz promowanie publicznego transportu
zbiorowego.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Zalecane w Planie transportowym kierunki dziatan
promujacych transport zbiorowy wynikajace z polityki
Zréwnowazonego rozwoju to:

wprowadzanie przywilejéw w ruchu dia autobusow

komunikacji miejskiej,  poprzez wyznaczanie,

w miarg moziiwosci technicznych, buspaséw oraz
~ tworzenie antyzatok;

ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych
w Scistym centrum Miasta poprzez tworzenie;

. stref ruchu uspokojonego,

. ciag6w pieszo-jezdnych, ‘

. ciggdw pieszych na drogach wytaczonych

Z ruchu pojazdow silnikowycl);. ok

proWadzénfe "'kampanii edukacyjno-promocyjnych
zachecajacych do korzystania z transportu publicznego
oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie.

Dzialania te przynosza oczekiwany efekt $rodowiskowy,
dodatkowo wplywaja na wzrost atrakcyjnosci zycia
w Miescie, powstrzymujac degradacje i wyludnianie jego
centrum na rzecz peryferii i obszaréw podmiejskich.

Zagospodarowanie przestrzenne Miasta oraz uktad drogowy
determinujg ksztalt systemu transportowego. Nalezy wiec
wigza¢ wszelkie dzialania przestrzenne, gospodarcze
i spoleczne w Miescie konfrontujac je z rygorami ochrony
srodowiska. Dia odpowiedniego ksztattowania réznych sfer
rozwoju Miasta nalezy weryfikowa¢ ich zgodnos¢ z zasadg
zZrbwnowazonego rozwoju fransportu oraz z zaloZeniami
Planu  transporowego. W  szczegblnosci  dotyczy
to zagadnien zwigzanych z:
Mityka ‘przestrzenng, - poprzez ksztatowanie
zagospodarowania terenu  '“pozwalajacego
na ograniczanie zapotrzebowania na transport
(wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich);
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@ polityka gospodarcza - rozwdj poszczegoéinych galezi
gospodarki niepowodujgcych ucigZliwoSci  w sieci
transportu  drogowego, lokowanie dziatalnosci
gospodarczej wymagajacej obstugi transportowej
w poblizu sieci kolejowej (w zasiegu obslugi stacji
i przystankow);

@ polityka spoieczng — kreowanie nowych zachowar
komunikacyjnych  mieszkaficow  (zachecanie
dokorzystania z komunikacji miejskiej oraz
do korzystania z bezsilnikowych $rodkéw transportu).

Celem dzialafn polityki zréwnowazonego rozwoju
powinro by¢ zwiekszenie udziatu komunikacji miejskiej
w podrézach niepieszych w og6inym podziale zadanh
przewozowych.

8.8 WYMOGE STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Jednym z elementéw ochrony Srodowiska jest utrzymanie
wysokiego  udzialu taboru  komunikacji  miejskiej
wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ beda
aktualnie obowigzujace rygorystyczne normy ekologiczne.
Nowoczesne silniki spalinowe, ktére speiniajg co najmniej
wymogi nomy EURO 6 lub EEV, charakteryzujg sie obecnie
emisjq zanieczyszczen spalin na poziomie emisji silnikéw
zasilanych gazem.

W roku 2017 polski rzad przyjgt Plan Rozwoju
Elektromobilnosci w celu stworzenia dogodnych warunkéw
do rozwoju  elekfromobilnosci  migdzy  innymi
w przedsiebiorstwach komunikacji miejskiej. Cele, jakie
zostaly okre$lone w Krajowych ramach polityki rozwoju, jak
i w Planie Rozwoju Elektromobilnoci do poprawnej realizacii
wymagaly interwencji ustawodawcy w postaci uchwalenia
ustawy o elektromobilnoci, ktora stanowi réwniez
transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE.

01/01/2021 &% I
01/01/2023 ﬂ‘@' Ot
01/01/2025 ”

01/01/2028 ‘vt s o= I

42 Zrdio: GHowny Urzad Statystyczny, stan na 31 grudnia 2020 .
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Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
nalozyla obowigzek na jednostki samorzadu terytorialnego,
aby podmioty publiczne posiadaly odpowiednig liczbe
pojazdow o napedzie zeroemisyjnym. Tym samym Gmina
Miasto Stargard z liczbg mieszkancow 67 579%2, pelnigca
funkcje Organizatora przewozéw o charakterze komunikacji
zoboquanq do sporzadzenia analizy kosztow i korzySci
zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych,
na podstawie ktorej powinna zostat¢ podjeta decyzja
o oplacalnosci wprowadzenia pojazdow zeroemisyjnych.

Dla ulatwienia spelnienia w 2028 r. ww. progu UoEiPA
przewidziala cele posrednie do  zrealizowania
w nastepujacych terminach:
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" 30%
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Uzyskane  wyniki ~ Analizy kosztow i  korzyéci
przeprowadzonej w 2021 roku wskazujg na brak korzysci
wykorzystywania autobuséw o napedzie zeroemisyjnym.
W zwiazku z powyzszym, zgodnie z przepisem art. 37 ust. 5
Ustawy o elektromobilnodci i paliwach altematywnych,
Organizator nie jest zobowiazany do zrealizowania
obowigzku osiggniecia poziomu udzialu autobuséw
zeroemisyjnych. Inwestycja jest oplacalna wylgcznie przy
pozyskaniu zewnetrznego Zrodia dofinansowania.

9.9 RUCHROWEROWY I PIESZY

Uwzgledniajac znaczny koszt wymiany taboru, nalezy
przyja¢, Ze w ramach stuzb calodziennych oraz w dni wolne
od pracy powinien byc eksploatowany nowy, ekologiczny
tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie -
sluzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Podsumowujac, w przypadku zakupu fabrycznie nowych
pojazdow komunikacji miejskiej wymaga sig, aby spelnialy
wymogi czystosci spalin normy Euro 6.
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W MieScie nalezy przede wszystkim popularyzowaé
komunikacie miejska, jednak bardzo istotne jest takze
kreowanie ruchu pieszego i rowerowego, jako alternatywy
dla komunikacji miejskiej i komunikagji indywidualnej.
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Wykres 26. Drogi dla rower6w na terenie Stargardu oraz miast o poréwn
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie ogbinodostgpnych danych GUS.

Rozwoj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu
w ruchu wewnatrzmiejskim, wymaga stworzenia systemu
tras rowerowych pozwalajacych na wygodne i bezpieczne
poruszanie sie po Miescie.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

2015

Komunikacja piesza i rowerowa to najmniej ucigzliwe dla
srodowiska formy przemieszczania, ponadto stanowig one
uzupelnienie komunikacji miejskiej.

2016 2017 2018 2019
beeerieeed InOWTOOKAW
-------- Liniowa (Stargard)

ywalnej liczbie mieszkafcow i gestosci zaludnienia

W Gminie Miasto Stargard brak jest sieci roweru miejskiego,
stad konieczne jest wdrozenie dodatkowych dziatan
polegajacych na budowie stojakéw i parkingow rowerowych
oraz wprowadzenie mozliwosci przewozu roweréw $rodkami
komunikacji miejskiej.
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Oprocz ruchu rowerowego waznym elementem systemu
transportowego Miasta jest ruch pieszy, ktéry w powiazaniu
ze sprawng komunikacja miejska, szczegoinie w centralnych
czeSciach Miasta, moze byé altematywa
dla przemieszczania si¢ samochodem osobowym. Zalecane
dziatania promogii ruchu pieszego to:

segregacja ruchu - podniesienie  poziomu
bezpieczeristwa pieszych;

likwidacja barier w  przekraczaniu  ciagéw
komunikacyjnych;

tworzenie dogodnych, najkrétszych. drég dla
pieszych oddzielonych od ucigliwoSci ruchu
miejskiego;

tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdiuz ciggow
@ Dpieszych; ~ . 1 '

ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi
™Y defui najwazniejszych ciagdw pieszych;

tworzenie ciagéw pieszo - jezdnych bez
@ VWydzielonych jezdni dla’ aut, gdzie piesi posiadajg
pierwszeristwo w ruchu;

lokalizacja dogodnych, powiazanych z ciggami.

@ Pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej.

Id: 383E369B-E6DA-4AS5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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9;10 ZESTAWIENIE OBOWIAZUJACYCH STANDARDOW JAKOSCIOWYCH USLUG TRANSPORTOWYCH

. Organizacja i zarzadzanie systemem transportowym,
uwzgledniajgce  oczekiwania  spoleczne takie jak
zapewnienie powszechnej dostgpnosci do publicznego
transporty  zbiorowego, w tym réwniez dla os6b
niepetnosprawnych, zapewnienie mobilno$ci mieszkaricom
przy  jak najmniej uciaZliwym  oddziatywaniu
na Srodowiskowo, wymagaja precyzyjnego zdefiniowania,
anastgpnie przestrzegania obowiazujacych standardéw
jakoSciowych  ustanowionych  poprzez  uchwalenie
niniejszego Planu transportowego:

@ dostepno$é do uslug transportowych poszczegdinych
rejonéw Miasta Stargard zdefiniowano szczegélowo
w punkcie 9.3 jako najdiuzszy dopuszczalny odstep
pomigdzy odjazdami kolejnych pojazddw komunikacji
miejskiej w tym samym kierunku;

@ Wwskaznk komfortu podréZy zdefiniowano jako
maksymaine, dopuszczalne napelnienie pojazdow
wynoszace 75% pojemnosci okreslonej przez
producenta pojazdu;

@ Zza obowiazujacy standard punktualnosci przyjeto
przyspieszenie nie wigksze niz 1 minuta oraz
opoznienie nie wigksze niz 3 minuty (z uwzglednieniem
odstepstw w przypadku dzialania sity wyzszej);

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC, Podpisany

za obowigzujacy standard dopasowania systemu
transportowego do potrzeb osob niepelnosprawnych
okreslono nastepujace zadania:

przyjecie zasady podwyzszania poziomu peronow
przystankowych wraz z zabudowg wlasciwej krawgdzi
peronowej przy okazji przebudowy i modernizacii drég
oraz przystankow,

stosowanie oznaczen nawierzchni przystankowych dia
ulatwienia orientacji osobom niedowidzacym przy okazji
przebudowy i modemizacji drog oraz przystankéw,

likwidacji innych barier utrudniajacych
niepeinosprawnym dotarcie do przystankow;

uznanie transportu publicznego jako priorytetowego,
ekologicznego $rodka lokomocji poprzez wprowadzanie
elementéw ufatwierh ipriorytetow w ruchu w celu
uzyskania poziomu 29% podrézy komunikacjg miejska
w skali Miasta Stargard;

sukcesywna wymiana taboru na nisko- lub
zeroemisyjny, spelniajacy wymogi minimum normy
EURO 6.
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10 ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

10.1 ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny
regularny przewoz osob wykonywany wedlug okreslonego,
podanego do publicznej wiadomo$ci, rozkladu jazdy. Zasady
jego organizacji, funkcjonowania i finansowania okresla
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym.

Transport publiczny moze by¢ wykonywany przez operatora
lub przewoZnika spetniajgcych warunki do podejmowania
i wykonywania dzialalnoSci w zakresie przewozu 0s6b
okre$lone m.in. w:

® ystawie z dnia 18 sierpnia 2011 1. o bezpieczeristwie
morskim (Dz.U.2020 poz. 680 t.);

® ystawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze
$rodigdowej (Dz.U.2020 poz. 1863 tj.);

® ystawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz.U.2021 poz. 919 tj.);

@ stawie z dnia 28 marca 2003 . o transporcie kolejowym
(Dz.U.2020 poz. 1043 t,.).

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowig:

® organizator, tzn. wlasciwa jednostka samorzadu
terytoriainego albo minister wiasciwy do spraw
transportu, zapewniajaca funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na tym obszarze;

® operatorzy  publicznego  transportu  zbiorowego;
operatorem moze by¢ samorzadowy zakiad budZetowy,
a takze przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0séb,
ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie uslug w zakresie

publicznego  transportu zbiorowego  na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie,
® przewoznicy, czyli  przedsigbiorcy  uprawnieni

do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia

przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie

decyzi o przyznaniu  otwariego  dostepu
(do wykonywania  regularnego  przewozu  0s6b
w transporcie kolejowym).

Organizatorem wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania
lub zasieg przewozéw, jest®:

® gmina:

. w gminnych przewozach pasazerskich na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej albo ktdrej,
namocy porozumienia migdzy gminami, powierzono
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarly
porozumienie;

® zwigzek migdzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich
na obszarze gmin tworzacych zwiazek miedzygminny;

® powiat:

. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich albo ktoremu,
namocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
lini  komunikacyjnej albo  sieci  komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze
powiatéw, kiére zawarly porozumienie,

® 7vigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w  powiatowych  przewozach
pasazerskich na obszarze powiatow tworzacych
zwigzek powiatow;

4 stawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371tj.), art. 7.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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@ Wojewoddziwo:

. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
wwojewbdzkich  przewozach  pasaZerskich  oraz
w transporcie morskim,

. wladciwe ze wzgledu na najdluzszy odcinek
planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w uzgodnieniu
z wojewddziwami wiadciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyinej - na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
W miedzywojewodzkich przewozach pasazerskich,

. ktoremu, na mocy porozumienia migdzy
wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,
powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na linil komunikacyjne] albo sieci komunikacyjnej
w wojewddzkich przewozach pasaZerskich na obszarze
wojewddziw, ktére zawarly porozumienie,

@ Minister wlasciwy do spraw transportu na linii
komunikacyjnej  albo  sieci  komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i migdzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.,

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
sg wykonywane w przypadku®:

@ Jmin: przez wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta;

@ Zwiazkow migdzygminnych: przez zarzad zwiazku
migdzygminnego;

@ Miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta;
@ Powiatéw: przez staroste;
@ 2wigzkéw powiatéw: przez zarzad zwigzku powiatow;

@ Wojew6dztw: przez marszatka wojew6dztwa.

Do zadar organizatora publicznego transportu zbiorowego
naleZy organizowanie transportu, biezace zarzadzanie nim
oraz planowanie jego rozwoju, czyli w szczegdinosciés:

® szattowanie polityki transportowej i opracowywanie
planéw w zakresie rozwoju publicznego transportu

Zbiorowego i jego promocji;

planowanie zadar przewozowych, w tym organizacja
i prowadzanie postgpowan o zaméwienia publiczne
na wykonywanie uslug w publicznym  transporcie
Zbiorowym;

badania i analizy popytu oraz podazy ushug
przewozowych, opracowywanie koncepcji nowych
rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian
w publicznym transporcie zbiorowym;

opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej,
wspoipraca ze Srodkami masowego przekazu oraz
Z organizacjami pozarzadowymi, instytucjami
i przedstawicielami samorzadu lokalnego w zakresie
promocii transportu publicznego.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa sig
na trzech poziomach:

® politycznym - realizowanym przez wiasciwe jednostki
samorzadu terytorialnego lub Ministra wlasciwego
do spraw transportu w zakresie okre$lania celéw oraz
zasad ich finansowania;

® planistyczno-organizacyjnym - realizowanym przez
wyspecjalizowane struktury, utworzone przez wlaéciwe
jednostki poziomu politycznego dla wypracowania
zasad  funkcjonowania  publicznego  transportu
zbiorowego i ustalania zadan ukierunkowanych
na osigganie ustalonych celéw;

® wykonawczym - realizowanym przez operatoréw,
przewoznikéw oraz inne podmioty gospodarcze,
realizujace ustalone zadania w transporcie publicznym.

44 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 . 0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371 Lj).
= Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 . o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371 tj), art. 8.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Podstawg systemu transportu publicznego jest dzialalno$¢
samorzadow wszystkich szczebli, ktore albo Ilokalnie
organizujg transport, albo nawigzujg porozumienia lub
tworzg zwigzki organizujgce wspdine, zintegrowane systemy
transportowe: ujednolicajg systemy taryfowo-biletowe
i wybieraja operatoréw. Wynika to przede wszystkim z aktow
prawnych normujacych dzialalno§¢ tych samorzadéw -

ustawy = osamorzadzie  gminnym, powiatowym
i wojewodzkim, ale rowniez z innych aktéw prawnych, m. in.:
@

z Ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce

komunalnej (okreslajacej zasady i formy gospodarki

komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego,

polegajace na wykonywaniu przez te jednostki zadan
.w{asnych);

z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym (okreslajacej zasady organizacii

i funkcjonowania regularmego przewozu o0s6b

w transporcie drogowym, szynowym, linowym, morskim
@ Orazw Zegludze Srodiadowej);

z Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym  (okreSlajacej zasady  wykonywania
krajowego i migdzynarodowego transportu drogowego,
w tym m. in. regulamych przewozéw osob i ich bagazu,
obowigzki Iub warunki przewozu drogowego oraz
dziatalnoé¢ w tym zakresie organéw samorzadu
terytoriainego);

z Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o fransporcie
kolejowym  (okrelajacej zasady  wykonywania
przewozéw kolejowych, w tym  wojewddzkich
przewozOw pasazerskich, oraz wspdipracy jednostek
samorzadu terytorialnego z zarzadcq infrastruktury
kolejowej i przewoZnikami kolejowymi);

Z Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(ustalajacej kwestie wiasnosci drég réznych kategorii
oraz obowigzki wlascicieli);

z Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (okreSlajacej zasady ruchu na drogach
publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia

ojazdéw do tego ruchu);

z @tawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe
(regulujgcej obowiazki organizatora publicznego
transportu zbiorowego oraz przewoznikéw - pod
tanazwa w ustawie okresla sie réwniez obowiazki
operatoréw).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-
organizacyjnego, w zaleznosci od przyjetych przez
samorzady lokalne rozwigzan, sa;

@erytoryczne jednostki organizacyjne urzedu wiadzy
lokalnej;

@podmioty utworzone poza strukturg urzedu* (jednostka
budzetowa, spotka kapitatowa);

®w przypadkach publicznego transportu zbiorowego
obejmujacego obszary sasiadujacych ze sobg
jednostek samorzadowych — zwigzki miedzygminne lub
zwigzki powiatow, realizujace te zadania w ramach
jednej z wymienionych wyzej wyspecjalizowanych
jednostek.

W przypadku, gdy publiczny transport zbiorowy jest
realizowany w oparciu o porozumienie miedzygminne
(zgodne z zapisem art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990
r. 0 samorzadzie gminnym?), prawnie dopuszczalna jest
organizacja tego transportu zarbwno przez jednostke
organizacyjng urzedu gminy - lidera porozumienia, jak
i przez jego jednostke budzetowa. Finansowa partycypacija
(w oparciu o art. 10 ust. 2 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
osamorzadzie  gminnym) gmin  uczestniczacych
w porozumieniu nie powoduje ryzyka pomocy publicznej.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego przez
spotke kapitatowa jest prawnie dopuszczalna wowczas, gdy
bedzie to spbtka ze 100% udzialem gminy
lub zainteresowanych gmin. Taka spdlka stanowitaby
podmiot wewnetrzny fych jednostek samorzadowych
i mogtaby wykonywat ich zadanie wiasne.

45 Ustawy o samorzadach gminnym, powiatowym i wojewddzkim stwierdzajg, Ze organy stanowigce tych samorzadéw mog, tworzy¢ jednostki organizacyjne pozostajgge
w strukiurze samorzadu - jednostki budzetowe bez osobowosci prawnsj oraz podmioty majace osobowos¢ prawna.

47 Art. 10 ust, 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pbzn. zm.) nie zezwala na powierzanie przez
gmine wykonywania swoich zadali wiasnych wojewddztwu (odwroina mozliwo$¢ istnieje dzigki odpowiedniej redakeji przepistw ustawy o samorzadzie wojewbdztwa). Tym
samym gmina jest uprawniona jedynie do przekazania swoich zada drugiej gminie lub zwiazkowi migdzygminnemu.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Kazdy podmiot wewnetrzny powinien®:

by¢ w 100% podmiotem publicznym;
pozostawa¢ pod kontrolg ,swoich” samorzadow;

wykonywa¢ zadania publiczne w przewazajacej czesci

na rzecz ,swoich” samorzadow; ®
byé rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu
0 prawodawstwo europejskie.

Jednostki poziomu planistyczno-organizacyjnego wykonujg

zadania polegajace w szczegbinoéci na%®:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w transporcie
publicznym, z uwzglednieniem potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnoci
fuchowej;

podejmowaniu dziatah zmierzajacych do realizadji
istniejacego planu transportowego albo do aktualizacji
® iego planu;

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegélnosci
® y zakresie:

. standardow dotyczacych przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow,

. korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow,

. funkcjonowania zintegrowanych wezibw
przesiadkowych,

. funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego,

. systemu informacii dla pasazera;

okreslaniu sposobu oznakowania $rodkéw transportu
wykorzystywanych w  przewozach o charakterze
uzﬁcznoéci publicznej;

ustalaniu stawek opfat za korzystanie przez operatorow
i przewoznikéw z przystankéw komunikacyjnych
i dworcdw, ktdrych wiascicielem albo zarzadzajacym nie
jest  jednostka samorzadu terytorialnego,
Zlokalizowanych na  liniach  komunikacyjnych
na obszarze wlasciwosci organizatora;

okreSlaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wiadcicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego,  udostepnionych  dia
operatoréw i przewoznikéw oraz warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektow;

okreSlaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wdadcicielem lub zarzadzajgcym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych
dla wszystkich operatorow i przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce oplat za korzystanie z tych
obiektow;

® przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania
prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie usiug
w zakresie publicznego transportu zbiorowegos®;

® awieraniu umowy o $wiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

® ,stalaniu oplat za przew6z oraz innych oplat, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe, za usluge Swiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

Qstalaniu sposobu dystrybucji biletow za usluge
Swiadczona, przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

& Pkt 18 preambuly oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia 137072007 Parlamentu Europejskiego i Rady.
49 Ustawa z dnia 16 grudnia 'm transporcie zbiorowym (Dz.U.2021 poz. 1371 t].), art. 15.
% Szczegbln em ushug publicznych, zlecanych z pominigciem Ustawy Prawo zaméwien publicznych i Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, a wigc

podlegajacych pod przepisy o pomocy publicznej, jest migjski transport publiczny: uslugi przewozowe mogq byé tam zlecane bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu
{rozporzadzenie unijne nr 1370/2007 okresla warunki, jakie musza by¢ spefnione, &by przewoznik mégl takie 2lecenie otrzymat i tym samym sta¢ sig benefiientem pomogy

publicznej).
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wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2
Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, tzn. zadan
zwigzanych z podawaniem do publicznej wiadomosci:

. sprawozdan na temat zobowigzan organizatora
ztytulu Swiadczenia uslug o charakterze uzytecznosci
publicznej, za ktére jest odpowiedzialny, wybranych
podmiotéw $wiadczacych te ustugi, jak rowniez rekompensat

i wylacznych praw, kiére te podmioty otrzymujg
zZa Swiadczenie usiug,
. planowanych  przetargbw lub  planowanych

bezposrednich zaméwien o $wiadczenie ustug w publicznym
transporcie zbiorowym.

Poziom wykonawczy stanowig operatorzy, przewoznicy oraz
inne podmioty gospodarcze, realizujace ustalone zadania
w publicznym transporcie zbiorowym.

Sa to albo:

podmioty wewnetrzne samorzadéw lokalnych, ktore
éwiadczg uslugi w oparciu 0 zlecenie bezposrednie
z pominigciem procedury przetargowe;js!, albo

podmioty wybrane w postepowaniu o $wiadczenie ustug
publicznych5? w trybie:

. Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwier
publicznychs3,

. Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji
na roboty budowlane lub ustugi® -

Do istotnych zadan nie przewozowych, realizowanych na
poziomie wykonawczym, nalezy kontrola  biletow
przejazdowych. Organizator transportu, ktory ustala
wielkoSci oplat za przewoz oraz sposdb dystrybucji biletow,
a takZze wielkoSci opfat dodatkowych, o ktérych mowa
w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe,
czynnodci te powierza, na mocy odpowiednich umow,
wyspecjalizowanym  podmiotom  gospodarczym  albo
operatorom.

Przejazd $rodkiem transporfu publicznego odbywa  sig
napodstawie umowy cywilnej zawieranej w formie
przystapienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujac
miejsce W pojezdzie, wyraza zgode na zawarcie takiej
umowy, a wiec m. in. zobowigzuje si¢ zaplaci¢ odpowiednig
nalezno$¢ za przewéz, a w przypadku, gdy z tego obowigzku
si¢ nie wywigze, zobowigzuje sig uiSci¢ karg umowng
w postaci oplaty dodatkowej.

Oplata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone
zawartej dobrowolnie umowy od wykonania spoczywajacego
na niej obowiazku zapfaty za wykonang na jej rzecz usluge)
nie jest kara w pojeciu prawa kamego lub administracyjnego.
Kodeks cywilny w art. 3531 stanowi, Ze ,strony zawierajace
umowe mogy ulozy¢ stosunek prawny wediug swego
uznania®, stad prawo nie ogranicza swobody ksztattowania
stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie
$rodkow zmuszajgcych strony do rzetelnego wywigzywania
sie z zobowigzari nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny
spory wynikajgce z zastosowania oplaty dodatkowej
sg rozpatrywane wylacznie przez sady cywine.

# Ustawy 2 dnia-20-styezniar 2004 T-PTaw0 Zamowien publicznych (Dz. U. 22021, poz. 1129 2 pozn. zm).

% J w. rozdzial 2 (art, 19 - 29).

5 Art. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2019, poz. 2019) zezwala na udzielanie przez organ wladzy publicznej zaméwief
podmiotom wewnetrznym tego organu oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia. '

5 Ustawa 0 umowie koncesji na raboty budowtane lub ustugi (Dz.U.2020 poz. 541 t].).
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10.2 STRUKTURY ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM W GMINIE MIASTO STARGARD

Organizacja transportu zbiorowego:

Transport zbiorowy

Autobusowy Autobusowy Transport Komunikacja
transport regionalny | transport dalekohiezny kolejowy miejska

vwatni AT PKP Intercity S.A. (Miejskie
Rk (prywatni ( T p,ze\_..f,-/ozy Pizedsiebiorstivo

przewoznicy) przewoznicy) Regionalne Sp. 7 0.0.) Komunikacyi Sp. z 0.0.)

Organizacja komunikacji miejskiej:

Gmina
Maszewo

Gmina Gmina Gmina
Stara Dabrowa Kobylanka Stargard

2R 2

Miasto Stargard

Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Ochrony Srodowiska

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji Sp.z 0.0.

Pasazerowie
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Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany Strona 77



Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe
mieszkaricow Gminy Miasto Stargard oraz Gmin Kobylanka,
Stara Dabrowa, Stargard oraz Maszewo, do ktorych
docierajg wybrane linie komunikacyjne uruchamiane
na podstawie  zawartych  stosownych  porozumief
miedzygminnych. Natomiast transport drogowy regionalny
i kolejowy nie realizujg przewozow w komunikaciji miejskiej.
Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systeméw nie
pozwala na pelne wykorzystanie ich potencjalow
przewozowych, co przekiada sig na mniejszg mobilno$¢
osob dojezdzajacych spoza Stargardu (w szczeg6inosci
miejscowosci  pozbawionych dostepu do komunikacii
migjskiej organizowanej przez Gming Miasto Stargard) -
majg one ograniczone  mozliwoSci - przesiadek
i kontynuowania podrézy komunikacjg miejskg ze wzgledu
na brak zintegrowanych systeméw taryfowych.

Urzad Miejski w Stargardzie realizuje funkcje organizatora
transportu  publicznego na ' poziomie organizacyjnym,
wykonujgc nastepujace zadania realizowane przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska®:

®  yrgadnianie zezwolei na wykonywanie przewozow

na liniach komunikacyjnych na obszarze powiatu;

sporzadzanie projektéw decyzji w sprawie zezwolenia
na regulame przewozy 0s6b na obszarze Miasta;

planowanie rozwoju fransportu publicznego;
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;

sporzadzanie projektow aktéw prawnych i umow
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego;

wspipraca z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego w zakresie realizacji zadar na ich terenie;

wspolpraca z innymi komérkami organizacyjnymi Miasta
celem realizacji zadan Wydzialu Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

5 Zaleznk do Zarzadzenia Nr 15/2018 Prezydenta Miasta Stargard z dnia 30 listopada 2018 roku. Regulamin organizacyjny Urzedy Miejskiego

w Stargardzie”.
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10.3 TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W Gminie Miasto Stargard obstuga komunikacji
miejskiej realizowana jest na podstawie bezposrednio
Zawartej umowy pomigdzy Organizatorem - Gming Miasto
Stargard a Operatorem - Miejskim Przedsigbiorstwem
Komunikacji Sp. z 0.0. (na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 2%
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Umowa
nr15/TK-.3/2017 o $wiadczenie usiug w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego zostala zawarta w dniu
29 grudnia 2017 r.

Gmina Miasto Stargard jest jedynym zalozycielem
i udziatowcem sp6iki Misjskie Przedsigbiorstwo Komunikacji
Sp. 2 0.0. z siedziba w Stargardzie. W rozumieniu przyjetym
przez rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziemika 2007 r.,
dotyczace uslug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasaZerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz.U. UE.L.007.315.1) — zwanym dalej rozporzadzeniem
1370/2007, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
Sp. z 0. 0. w Stargardzie jest podmiotem wewngtrznym,
powolanym na podstawie uchwaly Rady Miejskiej
w Stargardzie.

% cyt. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by wykonywane przez podmiot wewngtrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

powolany do wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego”.
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10.4 PRZYGOTOWYWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

Organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym niniejszym Planem transportowym, w kazdym roku
budzetowym zobowigzany jest do przygotowania ,Planu
zadarh przewozowych” na rok nastepny. Plan ten powinien
skladaé sie z dwoch czescei:

1) planu  zadan przewozowych  stargardzkiej
komunikaciji miejskiej;
2) planu zadan przewozowych linii migdzygminnych

(w przypadku porozumienia migdzygminnego).

Plan ten powinien by¢ przygotowywany w oparciu o:

® obowigzujacy Plan  zréwnowazonego

publicznego transportu zbiorowego”’;

rozwoju

® ustalony, przyjety w Planie transportowym standard
dostepnosci uslug przewozowych;

e zapotrzebowanie na przewozy (w przypadku
przewozéw  miedzygminnych i  powiatowych
zapotrzebowanie zglaszajg przedstawiciele
poszczegblnych Gmin);

e analize ekonomiczno-rzeczowg wykonania

poprzedniego roku budzetowego oraz przewidywanego
wykonania roku biezacego;

planowane przez operatoréw koszty $wiadczonych
ustug;

® prognozowang warto$¢ przychodéw ze sprzedazy
bilefow;

wielkosci planowanych przez Gminy ocienne $rodkéw
budzetowych przeznaczonych na doplaty
do przewozow realizowanych na ich terenach;

® wiasne mozliwosci finansowe.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Roczny ,Plan zadan przewozowych® powinien okreslac:

® sie¢ komunikacyjng ze szczegdlowymi przebiegami linii;

@ czestotliwosci kursowania finii w poszczegdlne dni
tygodnia;

® vyielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe
wozokilometréw i wozogodzin);

@ przewidywane koszty realizacji pracy przewozowe
na terenie poszczegdinych Gmin oSciennych, prognoze
wielkosci przychodow ze sprzedazy  biletow
realizowanej w poszczegblnych Gminach oraz
wysoko$¢ doplat Gmin do przewozéw realizowanych na
ich terenie.

Wielkosci tych doplat zostang ujete w projektach uchwat
budzetowych na przyszly rok budzetowy, sporzadzanych
przez Prezydenta Miasta Stargard i wjtéw gmin, z ktérymi
Stargard bedzie posiadaé porozumienia migdzygminne
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Projekty tychze uchwal beda przekazywane radom Gmin
dodnia 15 pazdziemika roku poprzedzajacego rok
budzetowy.

W przypadku, gdy wielko$¢ Srodkéw finansowych nie
zostanie zaakceptowana przez samorzady i naklady
na publiczny transport zbiorowy bedg musialy by¢
zmniejszone, niezbedne bedzie przygotowanie korekt
do .Planu zadar przewozowych’.

Jezeli wprowadzone korekly nie zapewnig gwarantowanego
w Planie transportowym standardu uslug transportowych,
konieczna bedzie aktualizacja Planu transportowego
i obnizenie gwarantowanych standardéw tych uslug
dopoziomu adekwatnego  dowysokoSci  Srodkow
finansowych, jakie mogg byé przeznaczone na publiczny
transport zbiorowy.
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10.5. WYZNACZANIE TRAS LINI

Transport publiczny jest ustuga, ktora w bardzo duzym
stopniu opiera sig na tradycji i przywiazaniu obecnych
klientéw. Pozyskiwanie nowych Klientow jest procesem
stosunkowo diugim oraz kosztownym, kiory zwykle trwa
odroku do dwoch lat liczac od momentu uruchomienia
" nowego produktu — linii autobusowej, do osiggniecia stanu
stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania nowych klientow
po uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie
publlcznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez
dynamiczne zmiany W zagospodarowaniu przestrzennym,
takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw,
uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej
skupiajgcych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacii
nowych obiektow uzytecznoci publicznej (szpitale, centra
handlowe, szkoly, urzedy) itp.

Innym elementem decydujacym o jakoéci nowego produktu
— linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnos¢ w poréwnaniu
z pozostalymi liniami obstugujacymi podréze w tych samych
kierunkach. Podstawowe czynniki decydujace o wigkszej
atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede
wszystkim wysoka czestotliwosC kursowania oraz krétszy
czas osiagnigcia celu podréZy. Natomiast uruchomienie
nowej linii wwarunkach stabilno$ci zagospodarowania
przestrzennego obszaru powoduje niemal wylacznie
przemieszczanie sig pasazerow pomigdzy réznymi liniami
komunikacyjnymi.

Podstayvowe zasady wyznaczania fras linii w perspektywie
krotkoterminowej (do 2 lat) opiera sig powinny na analizach
marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowan
klientbw oraz wynikow sprzedazy uslg na kazdej
z obecnych linii. Produkty - linie komunikacyjne, na ktorych
rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz uslug powinny by¢
utzymywane na moZliiwie najwyzszym  poziomie
jakoSciowym, tzn. powinny one kursowac stosunkowo czesto
i w réwnych odstepach czasu, a pomiedzy zrédtami i celami
podrozy przemieszczaé sie  mozliwie najszybciej.
Dodatkowo, wiaénie na tych liniach powinien byé
eksploatowany najnowoczesniejszy tabor. Planowanie
w perspektywie diugoterminowej powinno byé  oparte
na cyklicznie przeprowadzanych kompleksowych badaniach
marketingowych:

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

struktury wielkoSci popytu w calej sieci komunikagji
miejskiej — nie rzadziej niz co 5 lat;

& preferencii i zachowari komunikacyjnych — nie rzadziej
niz co 7 lat.

Dla utrzymania prostego i czytelnego ukladu komunikacji
miejskiej nalezy stosowa podziat linii na grupy - segmenty,
kiére réZniq sie migdzy sobg pefniong funkcjg oraz
atrakcyjnoscig oferowanych ustug mierzona czestotiwoscig
kursowania i zasiggiem obslugi. Wowczas mozna latwo
laczy¢ je ze soba w zintegrowany system transportowy,
z eliminacjg niepotrzebnego grupowania w tych samych
momentach pojazdéw jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii
mozna dokonac¢ ich podzialu na linie;

® (iejskie - obstugujace teren Miasta Stargard, wéréd
ktorych mozna wyrbznic trasy Srednicowe (linie taczace
osiedla z przebiegiem przez obszar centrum Miasta);

® podmiejskie - kiore nie odgrywajg istotnej roli
W przewozach oséb wewnatrz Stargardu, obstugujg
obszar Gmin osciennych objetych porozumieniami
migdzygminnymi, sg uruchamiane niemal wylgcznie
na potrzeby mieszkaficow tych Gmin, a standard
dostepnoSci i jakodci uslug uzalezniony jest
od uzgodnionej z tymi Gminami  wysokosci
dofinansowania usiug przewozowych;

® miejsko --podmiejskie - do ktérych zaliczyé mozna
finie komunikacyjne uruchamiane zaréwno na potrzeby

mieszkaficow Miasta Stargard, jak i rowniez z innych
Gmin;

® nocne - kursujace na obszarze Miasta Stargard.
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Ze wzgledu na atrakcyjno$¢ linii, mierzong ich
czestotliwoscig kursowania i wynikajace z tego znaczenie
lini w ukladzie komunikacyjnym Miasta mozna dokonac
nast@pﬂqcego podziatu:

linle podstawowe — stanowig szkielet komunikacyjny
Miasta, kursujq w godzinach szczytowych nie rzadziej
ng co 30 minut;

linie uzupelniajace - kursujgce w godzinach
szczytowych co 60 minut, uzupelniajg sie¢ potaczert
podstawowych w  kieunkach o mniejszym
.apotr;ebowarpiu na transport publiczny;

linie podmiejskie - uruchamiane na frasach
miedzygminnych, z czestotiwoSciami kursowania
dostosowanymi do potrzeb i mozliwosci finansowych
Gmin o$ciennych.

Linie  podstawowe  tworza  kregoslup  ukladu
komunikacyjnego, sq to zwykle uksztaltowane przez wiele lat
znane wigkszosci klientow produkty. Nie nalezy wprowadza¢
zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie

10.6 PROJEKTOWANIE' ROZKLADOW JAZDY

Rozkiad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem
przeznaczonym dla pasazera - Kklienta fransportu
publicznego, dlatego powinien byé moZliwie prosty i czytelny
oraz tatwy do zapamietania dzigki stosowaniu powtarzalnych
w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.

Rozktad jazdy linii komunikaciji miejskiej jest zalezny od roli

lini w ukladzie komunikacyjnym, popytu naustugi @

przewozowe oraz zaprojektowanej przez Organizatora
transportu  atrakcyjnoSci  produktu  (czestotiwosci
kursowania). Z uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi
przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia
przygotowa¢ nalezy inny rozklad jazdy, ktbrego godziny
odjazdow powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach.

@ Standardem powinny byé trzy kolumny:

dla dnia roboczego;
dla soboty;

dla niedzieli i dni $wiatecznych.
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prowadzi¢ obserwacje popyiu i ewentualnie wprowadzat
drobne usprawnienia (korekty tras w celu lepszego
dopasowania do potrzeb pasazerdw). Linie te powinny
laczy¢ $rednicowo przez centrum Miasta dwa istotne cele
podrézy zlokalizowane po jego przeciwnych stronach.

Trasy linii uzupelniajacych powinny by¢ tak ksztattowane,
aby wspomagaly one ukfad linii podstawowych na odcinkach
pokrywajacych sie. Moga by¢ one prowadzone do osiedli
o niskim potencjale przewozowym.

Trasy linii podmiejskich powinny by$ skierowane w kierunku
siedzib Gmin ociennych. W przypadku tej grupy linii, nalezy
kierowa¢ sie kryterium efektywnego wykorzystania taboru.

Uktad komunikacji miejskiej w Stargardzie powinien
funkcjonowaé w oparciu o nadrzedng zasadg o przypisaniu
modutowych czestotliwosci kursowania w danych porach
dnia do poszczegbinych wyzej opisanych grup. W okresach
zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe,
stosowanie mniej pojemnego taboru powinno mie¢ priorytet

nad zmniejszaniem czestotiwosci  kursowania linii
i zawieszaniem obstugi linii.
W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest

wprowadzanie dodatkowo:

@® rozkladéw jazdy dla dni roboczych w okresie letnich
wakacji szkolnych;

specjalnych rozkladow jazdy na Swieta: Wszystkich
Swigtych, Boze Narodzenie i Nowy Rok, Wielkanoc lub
na czas trwania roznego rodzaju imprez lub tym
podobnych wydarzen.

Zmiany rozktadu jazdy dopuszczalne sg nie czesciej niz
3 razy w roku.
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Typowy dzier roboczy w komunikacji miejskiej w Gminie
Miasto Stargard rozpoczyna sie o godzinie 05:00 i korczy
022:00. W porze nocnej od godz. 22:00 do 05:00 moze
funkcjonowaé komunikacja nocna. Kazdy dzien roboczy
szkolny nalezy podzieli¢ na nastepujace pory réznigce sie
pomigdzy soba zapotrzebowaniem na przewozy oraz
czestotiiwoscig kursowania $rodkow publicznego transportu
zbiorowego:,

05:00 - 06:30- wczesnie rano;

06:30 ~ 08:00 - szczyt poranny, w tym mikroszczyt
w godzinach 7:30 - 8:00 (naleZy zapewnia¢ dodatkowe
kursy);

08:00 - 13:30 - okres migdzyszczytowy;

13:30 - 16:30 - szczyt popoludniowy;

16:30 - 18:30 - po poludniu po szczycie;

18:30 - 20:00 — wczeénie wieczorem;

20:00 ~ 22:00 - wieczorem.
Tabela 19. Czestotliwoéci kursowania linii komunikacyjnych

W dni wolne od pracy rowniez mogg wystepowad
charakterystyczne pory:

05:00 — 06:00 — wczesnie rano;

06:00 — 09:00 - godziny poranne (w niedziele do godz.
12:00);

®  09:00 - 20:00 - w ciagu dnia;

® 20:00 - 23:00 - wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebniaé szczyt handlowy,
np. w godzinach od 09:30 do 14.00.

Minimaine czgstotiwosci kursowania linii nalezacych
do poszczegdinych grup, w zaleznosci od dnia tygodnia
i pory dnia powinny by¢ ksztaltowane w oparciu o ponizszg
tabelg:

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]

%g%% 08:00-13:30
Podstawowe 30 20 20
Uzupelniajace 60-80 40-60 80
Podmiejskie

Dzien roboczy

20:00-
13:30-16:30 | 16:30-18:30 | 18:30-20:00
22:00
20 20 30 40
40-60 80* 120* -

Kursy w zaleznosci od lokalnych potrzeb

UWAGL: W dni wolne w godz.09:00 - 20:00 {niedziele od 1 2:00) nalezy stosowac interwaly dla dnia roboczego w godz. 18:30-20:00.

*Dopuszczalne jest zawieszanie funkcjonowania wybranych linii.

Czgstotliwosci kursowania linii w rozkladzie jazdy nalezy
dobiera¢ tak, aby zachowat réwne odstepy pomigdzy
kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw po
kazdej kolejnej godzinie. Dlatego stosowane czestotliwosci
powinny by¢ dzielnikami lub wielokrotnogciami ficzby 60.
Odstepstwa od powyZszych zasad moga byé akceptowane
jedynie w godzinach porannych dojazdéw do szkét
i zakladow pracy oraz popoludniowych powrotéw z nich
(05:00 - 08:00, 13:30 - 15:30) w celu lepszego dopasowania
oferty przewozowej do zapotrzebowania — popytu.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Na wspolnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje
kilka finii w tych samych kierunkach, bezwzglednie nalezy
stosowac jednakowe czestotliwo$ci kursowania lub ich
wielokrotnosci oraz wzajemna synchronizacje godzin
odjazdéw pomigdzy poszczegbinymi liniami, tak aby nie
dopusci¢ do zgrupowaii odjazdéw w tym samym czasie
(tzw. ,stad autobusow”) oraz ograniczyé wystepowanie
diugich przerw pomiedzy odjazdami poszczegdlnych linii.
Stosowanie réwnoodstgpowych, cyklicznych odjazdow
autobuséw w poszczegéinych porach dnia utatwia réwniez
planowanie polaczen przesiadkowych.
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.10.7 PROJEKTOWANIE SYSTEMU TARYFOWO-BILETOWEGO | DYSTRYBUCJA BILETOW PRZEJAZDOWYCH

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udzial pasazerdw -
uzytkownikéw tego transportu, w jego finansowaniu, stanowi
jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych
na zachecanie do korzystania zpublicznego transportu
zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego
jest zadaniem ekonomiczno - socjalnym Organizatora
publicznego transportu zbiorowego, ktére skiada sie
z okreélania cen za usluge przewozowg sprawiajacych, ze
przejazd $rodkiem publicznego transportu zbiorowego jest
ekonomicznie  bardziej korzystny w  poréwnaniu
zprzejazdem transportem indywidualnym, a takie -
wporownaniu z przejazdem $rodkiem transportu
komercyjnego  przedsigbiorcy, funkcjonujacego poza
wspolnym systemem taryfowo — biletowym.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego
wymusza ustalanie w projektowanym systemie taryfowo —
biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom
spolecznym i bonifikat (stosowanych np. przy jednorazowych
zakupach wigkszej liczby biletéw albo biletéw waznych przez
diuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdow).

Decyzie o zmianie taryfy opierajg si¢ na dwdch
podstawowych przestankach:

@ ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztow
publicznego  transportu  zbiorowego;  woéwczas
podejmuje sie decyzie o zmianie cen Dbiletow
przejazdowych;

@ spolecznych: zmiana sposobu realizowania usiug
przewozowych (nowe trasy komunikacyjne, wzrost
poziomu jakoSciowego ustug, wprowadzenie nowych
rodzajow biletow jako reakcja na spoleczne
oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania platnoci itp.); wtych przypadkach
podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejacego
systemu taryfowo - biletowego systemem innym,
bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo - biletowego nalezy
uwzgledniaé jego aspekt przedmiotowy (nosniki) oraz aspekt
podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentaca,
determinujaca uprawnienia do posiadania danego rodzaju
biletu). Nalezy dazy¢é do uproszczenia i podniesienia
atrakcyjnosci systemu taryfowo - biletowego. Wszelkie
zmiany zwigzane z likwidacjg lub wprowadzaniem nowych
rodzajow biletow nie powinny powodowat wzrostu kosztow
podréZy komunikacjg miejska. Zalozenia do taryfy biletowej
powinny byé zgodne z polityka wyznaczania fras linii
komunikacji miejskiej.

W dalszym' ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje
biletow przejazdowych:

1. Bilety w Strefie A®:

bilety jednorazowe ~ ulgowy i normalny;

bilety 24 godzinne — ulgowy i normalny;

bilet weekendowy — 10,00 zt,

bilety 10-cio przejazdowe - ulgowy i normalny,

bilet 30 dniowy - ulgowy i normalny;

bilet 30 dniowy dla posiadaczy Stargardzkiej Karty
Mieszkarica - ulgowy i normalny;

® bilet miesigczny — ulgowy i normalny;

® pilet miesieczny dla posiadaczy Stargardzkiej Karty
Mieszkarica - ulgowy i normainy;

® pilet 60 dniowy - ulgowy i normalny.

57 Moga,to by np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od liczby przejazdéw), weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie
od liczby przejazdow), rodzinne (dla okretlonej grupy oséb, uprawniajgce nieraz takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne {oprocz przejazdéw pozwalajg na
zwiedzanie miejskich muze6w, czy uprawniaj do rabatéw w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karia Turystyczna). Moga to byé takze bilety wstgpu na imprezy
sportowe i kulturalne, uprawniajgce réwniez do dojazdéw na te imprezy Srodkemi kamunikacji miejskiej (Wroctaw).

58 Miasto Stargard i miejscowo$¢ Lipnik oraz w lipcu i sierpniu m. Zieleniewo i Morzyezyn.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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2. Bilety Strefy B%:

® SMS w telefonie komorkowym lub potaczenie
bilety jednorazowe - ulgowy i normainy; Z numerem operatora sprzedazy biletéw przez telefon
komorkowy;
[} bilet 30 dniowy - ulgowy i normalny;
® karta elektroniczna (nosnik produktéw elektronicznych
@ bilet 60 dniowy - uigowy i normalny. w formacie karty platniczej, na ktérym kodowane sg
bilety przejazdowe, zmozliwoscia kodowania innych
® 3 Bilety Strefy C®:; uslug).
bilety jednorazowe - ulgowy i normalny; Bilety jednorazowe na trzy strefy mozna zakupi¢ réwniez
w trzech aplikacjach, tj.:
® bilet 30 dniowy — ulgowy i normainy;
® bilet 60 dniowy - uigowy i normalny. e SkyCash;
® W publicznym transporcie zbiorowym Gminy Miasto. Lt
Stargard stosuje sie bilety: ®  Mpay;

1) przeznaczone do kasowania w kasowniku:
a) jednorazowe za przejazd w strefie A — normaine @ Zbiletem.pl.
i ulgowe;
b) jednorazowe za przejazd w strefie B lub C oraz
w granicach stref: Ai B, B i C lub A, B i C - normalne
i ulgowe; ® gotowka;
c) jednorazowe 24 godzinne — normalne i ulgowe,
d) kamety dziesiecioprzejazdowe - normalne iuigowe: @ Karta platnicza;
e) bilety rodzinne weekendowe;

Sposdb platnosci za ustuge przewozu:

® SMS w telefonie komérkowym lub polgczenie

2) okresowe: s e
a) sieciowe frzydziestodniowe imienne — normaine Z numerem operatora sprzedazy biletow przez telefon
i ulgowe, komérkowy.
b) sieciowe szestdziesigciodniowe imienne — normalne Bilety jednorazowe na trzy strefy mozna zakupi¢ réwniez
i ulgowe, w trzech aplikacjach, {j.
c) migsigczne sieciowe imienne - normalne i uigowe.
Formy biletow przejazdowych: skyCash;
Mobilet;

papierowa (bilety komunikacji miejskiej mozna zakupié

w_trzech punktach sprzedazy prowadzonej przez WGY-
ewoznika. Obecnie funkcionuje 49 umoéw

podpisanych z  zewnetznymi  dystrybutorami

na sprzedaz biletéw komunikacji miejskiej. Okolo 25

dystrybutoréw  systematycznie  sprzedaje  bilety

komunikacji miejskiej);

% Obszar poza strefg A obejmujacy miejscowosci: +Klgpino, Kunowo, Kurcewo, Lubowo, Morzyczyn, Strachocin, Strzyzno, Swiete, Tychowo, Witkowo pierwsze,
Witkowo drugie, Zieleni jile Tsierpnia), Zarowo.

©ia A1 B obejmujacy misjscowosci: Biglkowo, Jeczydol, Kalega, Kobylanka, Koszewko, Koszewo, Matkocin, Motaniec, Nied2wiedz, Poczemin, Rogowo,
Reptowo, Skalin, Smogalice, Sowno, Storkéwko, Strumiany, Sufkowo, Wierzchiad, 1 Przemocze, Roznowe Nowogardzkie,

B4|Strona
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Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezplatnych: Realizacja zasady powszechnego dostgpu do biletow

wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci sprzedazy:

rodza) uprawnienia oraz paziom ulgi: & nalezy utzymywa¢ moziiwie duza liczbe ' stalych

e wynikajace z ustaw®"; punktow sprzedaZzy usytuowanych na osiedlach

mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach

handlowych, réwniez w biurach Organizatora
i Operatora;

. " wynikajace z uchwaly organu stanowigcego
jednostki samorzadu lokalnego®;

kontrola dokumentow przewozowych, ktora powinna®  a waznych Pprzystankach korflfmikacji, tam, gdzie
@  byé prowadzona wedlug zasad okreslonych w Ustawie rozpoczyna sig najwigcej podrozy oraz na wezlach

z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe. przesiadkowych  nalezy instalowaC stacjoname
automaty biletowe;

®  naleZy utrzymywaé sprzedaz biletéw poprzez wysytanie
wiadomosci SMS lub polaczenie z numerem operatora
sprzedazy biletow przez telefon komérkowy.

W stalych punktach sprzedazy powinny by¢ sprzedawane
wszystkie rodzaje biletéw przejazdowych. Telefony
komérkowe powinny docelowo sluzy¢ do zakupu wszystkich
rodzajow biletow przejazdowych

8 Przepisy pafisiwowe, ustalaj ient jazdéw ulgowych i bezplatnych, to:
- Wa z dnia 20 czerwea 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. 2020 poz. 295 1].).

- Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.U.2020 poz. 1790 tj.).
= Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektorych osobach bedagych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego (Dz.U.2020 poz. 517
tj.).
- Ustawa z dnia 7 wize$nia 1991 r. o systemie o$wiaty (Dz.U.2020 poz. 1327 t.).
- Ustawa z dnia 27 lipca 2005 1. - Prawo 0 szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U.2021 poz 478 t§.).
- Ustawa z dnia 16 listopada 2006 . o Swiadczeniu pienigznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatari wojennych (Dz.U.2021 poz.
794 t).).
Ustawa z dnia 7 wize$nia 2007 . — o Karcie Poleka (Dz.U.2019 poz. 1596 t].).
L Uchwal Nr XXXVI1401/2017 Rady Miejskiej w Stargardzne z dnia 19 grudnia 2017 r. w sprawie ustalenia cen i oplat za uslugi przewozowe w publicznym transporcie
zbiorowym o charakterze uzylecznodei publicznej, organizowanym przez Gming Miasto Stargard oraz okrelenia oséb uprawnionych do korzystania 2 przejazdow
bezptatnych i uigowych, §8-10 (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2019 r. poz. 5352 z poén. zm.).
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10.8 _ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwazniejszych
skiadnikow systemu transportowego. Tworzy jg siec
drogowa wraz zwyposazeniem (jezdnie, chodniki,
przystanki, trasy rowerowe, parkingi, urzadzenia organizacji
ruchu) i infrastrukturg towarzyszaca®:

drogi wraz z systemem organizacji ruchu drogowego
sg uzytkowane wspdlnie, zaréwno przez transport
niezmotoryzowany  (pieszy,  rowerowy),  jak
i samochodowy - osobowy (publiczny i indywidualny)
oraz towarowy,

wezly sieci transportowej (dworce, stacje, przystanki),
gdzie dokonuje sig wymiana pasazeréw, oraz
wyposazenie tych weziéw (wiaty, tablice informacyjne
iautomaty biletowe), a takie pefle (koricowki tras)
to elementy infrastruktury uZytkowane prawie wytacznie
przez pojazdy transportu publicznego oraz pasazeréw;

tabor Operatora i przewoznikow, ich zajezdnie
i zaplecze techniczne.

Sprawne,  skoordynowane  zarzadzanie  calocig
infrastruktury transportowej pozwala na wiasciwg realizacje
regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja
zréwnowazonemu rozwojowi systemu transportowego.

Na system zarzadzania infrastruktura transportowa skiada
sie zarzadzanie:

drogami (w oparciu o Ustawe z dnia 21 marca 1985 .
odrogach publicznych®) oraz ruchem na nich
(w oparciu o Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo

0 ruchu drogowymss);

infrastrukturg ~ przystankowg  rozumiang  jako
wyposazenie  przystankéw:  wiaty, informacyjne
urzgdzenia przystankowe;

® dworcami kolejowymi, autobusowymi, zintegrowanymi
weziami przesiadkowymi, punktami obslugi pasazera
i sprzedazy bilet6w;

® petiami autobusowymi wraz z infrastrukturg socjalng dla
kierujgcych pojazdami;

® flota pojazdow (utrzymanie i wymiana taboru

z uwzglednianiem zasad ochrony $rodowiska).

L memmmnm stechniczne wyposazenie drog” w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Transporiu i Gospodarki Morskie] z dnia 2
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016 poz. 124 t.).

marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
& Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2021 poz. 1376 tj)

% Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2021 poz. 450 tj.).

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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10.9 ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Przystanek komunikacji miejskiej (autobusowej) jest
elementem drogi sluzacym zatrzymaniu pojazdow
wykonujacych regularmny przew6z oséb. Przystanek jest
oznaczony znakiem drogowym D-15, moze by¢ wyposazony
w zatoke | obejmuje takie nawierzchni¢ chodnika
na przystanku (pod warunkiem, ze lezy w pasie drogowym).

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym okre$la, ze jednym
zzadan Organizatora jest .zapewnienie odpowiednich
warunkéw  funkcjonowania  publicznego  transportu
zbiorowego®. W przytoczonym punkcie zapisano trzy
szczegllne zakresy dzialania Organizatora dotyczace
infrastruktury przystankowej:

a) zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych
przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow;

b) zapewnienie warunkéw korzystania z przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow;

c) zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych weziow
przesiadkowych.

Zgodnie z zapisami przytoczonej Ustawy Rada Miejska
w Stargardzie okre$lita, w drodze odpowiedniej uchwaly®,
wykaz 189 przystankéw komunikacyjnych, ktérych jest
wiascicielem lub zarzadca oraz zasady korzystania z tych
przystankéw. Na drodze odpowiednich porozumien z innymi
zarzadcami drég w MieScie, Gmina Miasto Stargard
zarzadza rowniez  przystankami  komunikacyjnymi
zlokalizowanymi przy drogach powiatowych, wojewddzkich
i krajowych.

Z przystankéw komunikacyjnych moga korzystaé operatorzy
i przewoznicy pod warunkiem uzyskania zgody od Miasta
Stargard. Miasto Stargard moze odméwi¢ wydania zgody
na korzystanie z przystanku, jesli zaistnieje ryzyko
ograniczenia przepustowosci przystanku, zagroZenia
w bezpieczenstwie ruchu  drogowego oraz  jesli
zainteresowany podmiot ma zamiar S$wiadczyé ushugi
przewozowe na tej samej trasie i w tych samych godzinach
co inni uzytkownicy.

& Uchwata Nr XXVI/205/2021 Rady Miejskie] w Stargardzie z dnia 27 kwietnia 2021 r. zmieniajaca uchwalg w sprawie okrelenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Miasto Stargard oraz warunkéw i zasad krzystania z tych przystankéw (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego. z 2021 r. poz.

2351)

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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10.10 ZARZADZANIE DWORCAMI KOLEJOWYMI, DWORCAMI AUTOBUSOWYM), WEZLAMI PRZESIADKOWYMI,

PUNKTAMI OBSLUGI PASAZERA

Budynek dworca kolejowego w Stargardzie oraz czesé
terenu wokdt niego nalezy do PKP S.A. Gospodarowanie
nim realizuje PKP Oddzial Dworce Kolejowe S.A. (rejon
Poznari). Perony, torowiska, sie¢ ftrakcyjna, przejcia
podziemne i hala peronowa sg zarzadzane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (Zaklad Linii Kolejowych
w Szczecinie). Istienie dwoch odrebnych zarzadcow
poszczegbinych czeéci jednego obiektu kolejowego ma
wplyw na rézny stan powierzonego im mienia.

Na terenie Miasta znajdujg sie take przystanki kolejowe
Stargard Osiedle oraz Stargard Kluczewo, ktére nie
funkcjonuja z uwagi na brak ruchu pasazerskiego w kierunku
Pyrzyc. Wiascicielem tych obiektow jest PKP S.A., za$ za
zarzadzaniem nim odpowiedzialny jest PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Szczecinie.

Id: 333E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Kolejna stacja kolejowa znajduje sie na dawnej linii
stargardzkiej kolei waskotorowej, ktérej wlascicielem jest
Powiat Stargardzki. Budynek jest nieczynny, za$
w perspektywie planow przeksztaicenia kolei waskotorowej
w droge rowerowa, jego pierwotna funkcja dworcowa nie
zostanie przywrécona.

Od 1 lutego 2019 r. rozpoczelo funkcjonowanie
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe w Stargardzie,
integrujace w jednym miejscu trasy przejazdow wielu
przewoznikéw realizujacych swoje ustugi na obszarze
powiatu  Stargardzkiego i nie tylko. Zarzadeg
Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego jest Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0.
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10.11 ZARZADZANIE TABOREM KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

. Zarzadzanie flota pojazdéw, sluzacych do realizacji
transportu publicznego na obszarze objetym niniejs
Planem transportowym realizowane jest przez Operatora -
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0. 0. z siedzibg
w Stargardzie, ktory jest wiascicielem taboru. Nalezy daz
do tego, aby Operator nabywal pojazdy do obstugi
komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku mozliwosci
pozyskania $rodkoéw zewnetrznych (np. z funduszéw z Unii
Europejskiej) dopuszczalne bgdzie pozyskanie taboru przegg
Miasto Stargard i uzyczenie go Operatorowi. Nowo nabyte
pojazdy powinny speiniat wymogi dla przewozu ostb

niepeinosprawnych, . zgodnie z rozdziatem 11.3 (;Dostep@

o0sdb niepetnosprawnych oraz o ‘ograniczonej zdolnoSci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego®).

Tabor komunikacji miejskiej powinien byé systematycznie
wymieniany w oparciu o0 pojazdy charakteryzujace sie
nowymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazeréw. Flota
komunikacji miejskiej w Stargardzie powinna weigz sklada¢
zréznych typow pojazdow, rozniacych sie miedzy sobg

dlugoscia. Taka  polityka  korzystanie  wplynie
na zmniejszenie kosztow serwisowych i eksploatacyjnych.
Przy wymianie pojazdow nalezy  przestrzegat

obowigzujacych standardow wyposaZenia opisanych
w rozdziatach nr 9.6., 11.3.112.

Nowe pojazdy powinny speinia co najmniej nastgpujgce
kryteria®7;
niska podloga bez progéw poprzecznych wewnarz;

Qopuszczalny poziom emisji spalin nie nizszy niz
sdpowiadajqcy normie EURO 6;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg

@razu;

 Umowa nr 15/TK-1.3/2017 o $wiadczenie u ie-publicznego transportu zbiorowego, §18.

Id: 383E369B-E6DA-4AS5B-84B5-CAC95861BCDC. Podpisany

komplet urzadzen informacfi pasaZerskiej — zestaw
wySwietlaczy na zewnafrz i wewnatrz pojazdu, glosniki
wewnetrzne itp.;

urzadzenia umozliwiajace lacznos¢ z systemem
dynamicznej informacji pasazerskiej po zainstalowaniu
systemu na przystankach komunikacyjnych;

kasowniki wielofunkcyjne dostosowane do biletéw
jednorazowych i kart elekironicznych;

udogodnienia niezbedne dla osdb niepelnosprawnych.

W przypadku zakupu autobuséw uzywanych musza one
spelniat wszystkie ww. warunki, za wyjatkiem wyposaZenia
autobusu w urzadzenia tacznoSci pasazeréw z kierowca
z dodatkowymi oznaczeniami w alfabecie Braille'a oraz
siedzen o specjalnie wyrdzniajacej sig barwie.

Zarzadzanie pojazdami ma na celu zapewnienie wykonania
nalozonych zadar przewozowych przy jak najwyzszej
efektywnosci ekonomicznej utrzymania taboru. Zarzadzanie
taborem sprowadza si¢ wigc do prawidiowej nim gospodarki,
ktéra powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom jako$ci ustug
przewozowych (w tym bezpieczenistwo przewozéw oraz
dostepnoé¢ pojazdéw transportu publicznego dla oséb
0 ograniczonej zdolno$ci do poruszania sig).

Przy wymianie taboru przydzielonego do obstugi
najczesciej kursujacych linii, w kontekécie dziatan
zwiazanych  ze zmniejszaniem  zanieczyszczenia
$rodowiska, rekomenduje si¢ zakup nowoczesnych
autobusow o napedzie zeroemisyjnym.
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11 POZADANY STANDARD USLUG W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE

 UZYTECZNOSCI PUBLICZNE

11.1 STANDARDY W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ | DOSTEPNOSCI PRZYSTANKOW

|7 KOMUNIKACYINYCH |

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej
uwzgledniane bedg potrzeby oséb niepelnosprawnych oraz
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie
badz modernizacji infrastruktury przystankowej oraz ciagdw
pieszych do niej prowadzacych planowana jest eliminacja
réznych typow barier.

Gmina Miasto  Stargard planuje  dostosowywat
modernizowane i nowo budowane przystanki komunikacyjne
tak, aby charakteryzowaly sig przede wszystkim:

brakiem prog6w na drodze dojécia — réznice wysokosci
@ Dbeds niwelowane rampami;

lokalizacjg mozliwie blisko zrodel i celow podrézy

® zeszczegblnym uwzglednieniem miejsc  bedacych
potencjalnym Zrédiem badz celem podrézy osob
niepeinosprawnych oraz 0s6b o ograniczonej zdolnosci
richowej;

lokalizacja w obrebie ciagéw pieszych;
@

obnizonymi kraweznikami, aby osoby niewidzace magly
@ wyczué krawedz nawierzchni;

odpowiednimi Sciezkami dotykowymi w podiodze;
&
oznakowaniem wszystkich barier (schodéw, krawedzi),

@rzyciskow, piktograméw w  sposob kontrastowy,
umozliwiajacy ich dostrzezenie osobom
niedowidzacym;

odpowiednig szerokoécia przestrzeni komunikacyjnych:;

€
biletomatami - dostosowanymi wysokoscia do os6b

Mruszajacych sig na wozkach inwalidzkich lub do oséb
niskiego wzrostu,

Id: 383E369B-E6DA-4A 5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Dostepnosé infrastruktury przystankowej okreslana jest
na podstawie  czasu  potrzebnego do  dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach
miejskich uznaje sig strefe oddzialywania przystanku
komunikacyjnego w promieniu 400/500 m, co odpowiada
czasowi dojscia okolo 5 minut zakladajac, iz Srednia
szybkos¢ pieszego wynosi okolo 5 km/h. W strefie
niezurbanizowanej uznaje sig, Ze strefa oddzialywania
przystanku komunikacji zbiorowej wynosi 1000 m.

Gmina Miasto Stargard charakteryzuje sie bardzo dobrym
i rwnomiermnym rozmieszczeniem przystankow
komunikacyjnych, ktére zapewniajg odpowiedni dostep
do publicznego transportu  zbiorowego okolo  90%
mieszkaricom strefy miejskiej.

Mapa przedstawiona ponizej przedstawia dostepnost
do przystankéw komunikacji miejskiej.
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mim Gminy Miasto Stargard

i Gminy Miasto Stargard

B Zabudowa Gminy Miasto Stargard

e Sigt komunikacji miejskij w granicach Gminy Miasto Stargard
»  Przystanki Gminy Miasto Stargard

@ Zintegrowane Centrum Przesiadkowe

[ 1zochrona dojécia do przystanku o odieglosci 500 m

bszary Miasta Stargargard, na kiorych nalezy dazy¢

o lokalizacji nowych przystankéw komunikacyjnych

0 1 2 3 4 5km
— —

Rysunek 8. Obszary Miasta Stargard, na ktérych dostepnos¢ do komunikacji miejskiej jest ograniczona
Zrodbo: opracowanie wiasne.
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1.2 STANDARDY W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO - ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI
W ZAKRESIE PODWYZSZANIA STANDARDU SWIADCZENIA USLUG PUBLICZNYCH

Wysokie standardy stawiane przez polskiego i unijnego
prawodawce w zakresie ochrony $§rodowiska sprawiaja,
Ze rosng réwniez wymagania stawiane przed komunikacjg
miejska w Stargardzie. W zwiazku z powyzszym Spétka od
wielu lat przyklada duza wage do eliminowania szkodliwego
oddzialywania transportu na $rodowisko® - w roku 2018
12019 wprowadzono do eksploatacji 16 nowoczesnych
i ekologicznych autobusow z silnikiem Diesla, spelniajacych
parametry rygorystycznej normy EURO 6. Powyzsze
dziatania polegajace na zastapieniu najstarszych pojazdéw,
nowymi autobusami spelniajacymi parametry w zakresie
emisji spalin i hatasu wg normy EURO 6 obnizylo emisje
szkodliwych sktadnikéw spalin do atmosfery.

Aby ' ograniczy¢ ilos¢ emitowanych zanieczyszczen
do powietrza oraz ograniczy¢ nadprodukcje odpadow MPK
Sp. z 0.0. planuje kontynuacje rozpoczetych rozwigzan
systemowych, w nastepujacym zakresie:

@ Oleje i plyny eksploatacyjne — stosowanie
nowoczesnych $rodkéw smamych o wydiuzonym
przebiegu migdzy wymianami eksploatacyjnymi oraz
monitoring wyciekdw i nieszczelnosci ukladow:

@ Opony — wydiuzenie przebiegéw poprzez system
monitorowania cisnienia i temperatury w kofach,
zwigkszenie czgstotliwosci kontroli i raportowania stanu
technicznego ogumienia i ci$nienia w pojazdach, ktére
nie posiadajg wbudowanego sytemu monitorowania,
okresowe przekladanie opon powodujgce réwnomieme
zuzycie i zwigkszone przebiegi oraz szkolenia
kierowcow ograniczajgce uszkodzenia mechaniczne
opon w wyniku bleddw w technice prowadzenia
pojazdéw.

% .Raport o stanie Miasta Stargard 2020°, maj 2021 r., rozdz. 3.4.2,

® Akumulatory — wydtuZenie czasu pracy akumulatoréw
poprzez zwigkszenie czestotliwosci okresowej kontroli
stanu technicznego akumulatoréw, okresowe tadowanie
uzupelniajgce oraz systematyczne raportowanie stanu
technicznego.

Dodatkowo MPK Sp. z 0.0. wprowadzila do stosowania
systemowe podejScie poprzez wdrozenie Systemu
Zarzadzania Srodowiskowego, co umozliwilo ochrone
Srodowiska i reagowanie na zmiany warunkéw
$rodowiskowych oraz osiagniecie zamierzonych celéwe,

Miasto Stargard podjglo takse dziatania polegajace
na przygotowaniu Analizy kosziéw i korzySci zwigzanych
z wykorzystaniem  autobuséw  zeroemisyjnych  przy
$wiadczeniu ustug w komunikacji misjskiej organizowanej
przez Gming Miasto Stargard. Analiza ekonomiczno-
finansowa przedmiotowej Analizy kosztow i korzysci
wskazata na brak korzysci wykorzystywania autobuséow
o napedzie zeroemisyjnym. W zwiazku z powyzszym,
zgodnie zprzepisem art. 37 wust 5 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach altematywnych, Organizator
nie zostat zobowigzany do zrealizowania obowigzku
osiggnigcia poziomu udzialu autobuséw zeroemisyjnych.
Jednakze Miasto Stargard planuje w najblizszym czasie,
wmiare moZliwosci finansowych, wprowadzié do uzytku
pojazdy o napedzie zeroemisyjnym. W przypadku zakupu
taboru uzywanego, eksploatowanego giéwnie w okresach
szczytowych, dopuszcza sie uzytkowanie autobusow nie
spetniajacych wyzej opisanych wymogéw czystoci spalin,
jednak powinny one spetnia¢ co najmniej normy EURO 6.

58 W dniu 04.01.2021 r. Spdika otrzymata pozytywna rekomendacje o wydanie cerlyfikatu potwierdzajacego zgodno$é wdro2onego Systemu Zarzadzania Srodowiskowago

i spelnienia wymagania nomy PN-EN ISO 14001:2015 w zakresie $wiadczenia u
autobusowsj oraz przewozu 0séb niepeinosprawnych pojazdami przeznaczonymi do

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

slug polegajacych na przewozie oséb i bagazu podrgcznego $rodkami komunikacji
$wiadczenia tego typu ustug.
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Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych zwigzane bedzie
z koniecznoscig przeznaczenia linii do obstugi autobusami
elektrycznymi. W zwigzku z powyzszym w ramach Analizy
kosztow i korzysci wykonano analize poréwnawczg
parametrow  sieci  komunikacyjnej  w Stargardzie,
na podstawie ktérej wskazano lini¢ nr 5, 9, 10, 12, 13i 15
jako linie najbardziej predysponowane do elekiryfikacji
Dodatkowo  nalezy  uwzglednié, iz wprowadzenie
zeroemisyjnych pojazdéw bedzie wymagato taf@e
rozbudowy infrastruktury technicznej stuzacej do Iadowan‘g
tego typu pojazdéw.

Rysunek 9. Zaproponowane linie do

Wprowadzenie i rozw6j pojazdow zeroemisyjnych na terenie
Miasta bedzie miato bezposredni wplyw na poprawe jakosci
powietrza, stanu akustycznego Miasta oraz wplynie
na podwyzszanie standardu $wiadczenia ustug publicznego
transportu zbiorowego.

Proponuje sig etapowg elektryfikacje linii:

od 01.01.2023 r. - linia nr 12§ 13;

od 01.01.2025 r. - linia nr 15;

od 01.01.2028 r. linia nr 9.

Gminy Miasto Stargard
ja lokalizacji ladowarki pantografowej

Pro ja tadowarki typu plug-in

w==== Linia do elektryfikacji - 5

s | inia do elektryfikagii - 15
Linia do elektryfikacii - 13

=== |inia do elektryfikacji - 12

e Linia do elektryfikagji - 10

5 km

elektryfikacji w ramach Analizy kosztéw i korzyci zwiazanych z wykorzystaniem autobuséw

zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miasto Stargard

Zrbdio: opracowanie wiasne.

1d: 383E369B-E6DA-4A 5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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W celu ograniczania negatywnego wplywu transportu
na zdrowie ludzi | Srodowisko naturalne mozliwe sa rowniez
rozwigzania dedykowane obszarom  zurbanizowanym,
naobszarze obejmujacym drogi. Mozliwie jest wowczas
wprowadzenie stref czystego transportu, do ktorych
ogranicza si¢ wjazd pojazdow innych niz elektryczne,
napedzane wodorem lub gazem ziemnym. Jednakze tak
restrykcyjne ograniczenia zwigzane sq z wieloma
konsekwencjami, gdyz peine wdrozenie strefy wymaga
zapewnienia odpowiedniej infrastruktury transportowej oraz
wytypowania tras altemnatywnych. W zwiazku z powyzszym
rekomenduje si¢ wprowadzenie na terenie Srodmiescia
Stargardu stref czystego powietrza w oparciu o normy emisji
spalin EURO. Takie rozwiazanie wplynie bezposrednio

0

na ograniczenie emisji szkodliwych  zanieczyszczen
dopowietrza i bedzie podstawq do rozszerzania
wprzyszoSci restrykcji dotyczgcych wjazdu pojazdéw
spalinowych na wskazany teren. Pamigta¢ nalezy jednak,
Ze wprowadzone ograniczenia powinny zostaé szeroko
konsultowane ze wszystkimi mieszkaricami
i interesariuszami obszaru, ktérego obostrzenia mialyby
dotyczyé. Rekomenduje sie, aby w pierwszej fazie
ograniczy¢ wjazd pojazdéw, ktére nie spelniajg norm emisji
spalin minimum EURO § (dla samochodéw napedzanych
olejem napgdowym) oraz EURO 4 (dla samochodéw
benzynowych). Rekomenduje sig réwniez w tym przypadku,
w procesie konsultacji spolecznych, utworzenie [listy
pojazdéw zwolnionych z ograniczer.

Legenda

ranica Gminy Miasto Stargard
‘ Linie wyznaczone do elekiryfikacji
(5.9,10, 12,131 15)
. Propozycja strefy czystego powietrza
1 2 3 4 5km

Rysunek 10. Propozycja strefy czystego transportu na terenie Gminy Miasto Starga

Zrédho: opracowanie wiasne.

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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11.3 DOSTEP 0S0B NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ 0 OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W ostatnich latach w calej Europie postgpuje proces

starzenia sie populacji, a przez to zwiekszanie
sie liczebnosci pasaZzerdw majacych problem ze sprawnym
poruszaniem sie. W zwigzku ztym coraz wigkszego
znaczenia nabierajq dziatania zmierzajace w kierunku
utatwiania niepeinosprawnym podrézowania komunikacjq
miejska. Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym™ — oséb
starszych, majacych w wiekszosci problem ze sprawnym
poruszaniem sig, stanowi 17,6% ludno$ci Miasta Stargardu.
Publiczny transport zbiorowy, ktéry ma by¢ otwarty na osoby
niepelnosprawne, umozliwia aktywizacje tej grupy
spolecznej, jej rehabilitacje  spoleczng, pomaga
W przemieszczaniu  si¢, zapewnia niezaleZno$é oraz
mozliwo$¢ udzialu w Zyciu spolecznym poprzez likwidacje
baa'er. jakie tworza;

@ autobusy z wysoka podioga;

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci
® stopni w pojazdach;

@ niedogodne drogi dojscia do przystankow;

parkowanie, szczegolnie w centrum, czy przy urzedach
i instytucjach;

@ nieczytelne informacje przystankowe;

niepelne  oznakowanie

publicznego.

pojazdéw  transportu

Odpowiedzialnoé¢ wiadz samorzadowych za organizacje
Zycia publicznego przejawia¢ sie powinna w nastepujacych
dziataniach prowadzacych do likwidacji wyZej wymienionych
barier:

stosowanie podwyzszonych perondw przystankowych
dopasowanych do poziomu pierwszego stop
w autobusach; °

oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach
peronowych przystankéw (np. poprzez uZycie innej
faktury powierzchni peronowej);

\

7 Statystyczne Vademecum Samorzadowca — Gmina Miejska Stargard Szczecifiski, GUS Szczecin, 2013.

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

likv@acja barier terenowych na trasach drég dojécia
pomigdzy przystankami a Zrédtami i celami podrézy;

ukanie budowania przejs¢ podziemnych lub
nadziemnych w ukladzie drogowym miasta, ewentualne
stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych
z drogami tranzytowymi prowadzonymi przez obszar
Miasta;

@osowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych
na $rodku drog, innej faktury nawierzchni wyrézniajacej
je z przestrzeni chodnika i jezdni, dzwigkowe
sygnalizacje $wietine;

®tworzenie specjalnie wyznaczonych, bezplatnych miejsc
postojowych dia pojazdow uprawnionych.

Oprdcz zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym,
do zadan wlasnych samorzadow nalezy takze zapewnienie
mobilnoci osobom nie posiadajacym wiasnego Srodka
transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna —
emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dziecmi oraz
dzieciom i miodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy
wprowadza¢ udogodnienia likwidujace bariery utrudniajace
przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze
dziatania Organizatora.

Obecnie w komunikacji miejskiej w Stargardzie
zdecydowana wigkszo$¢ pojazdéw dostosowanych jest
do przewozu os6b niepeinosprawnych. Mozna wigc uznat,
Ze udziat pojazdow niskopodtogowych (w tym
niskowej$ciowych) jest zadawalajacy. '

Oprocz stosowania pojazdéw z obnizonym poziomem
podiogi w autobusach zaleca sig stosowa takze inne
usprawnienia iatwiajgce niepelnosprawnym korzystanie
z transportu miejskiego, takie jak:

czytelne oznakowanie pojazddw,

oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla osob
niepelnosprawnych, w tym miejsce na wozek inwalidzki
lub wozek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskow
sygnalizacyjnych;
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®

w fabrycznie nowych pojazdach - przyklek
w autobusach uruchamiany przez kierowce, by utatwié
wejScie osobom niepetnosprawnym  na wozkach
inwalidzkich lub z wozkami dzieciecymi - jako
3bowiqzuja_cy standard;

przyciski sygnalizacyjne.

Zasady te nalezy przyjaé jako obligatoryjne do stosowania
przy kazdej modemizacji i przebudowie infrastruktury
drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczyé cel w postaci
modemnizacii kiuczowych przystankéw komunikacji miejskiej
poza ogbinymi harmonogramami modernizacji ukladu
drogowego Miasta. W pierwszej kolejnosci nalezy dazyé do
modernizacji  przystankéw w najbardziej atrakcyjnych
Iolglizacjach:

w centrum Miasta;
@

° przy urzedach i instytucjach;

® przy osrodkach kulturalno — oéwiatowych;

rzy szkolach;
® przy

® przy centrach handlowych;

przy szpitalach, przychodniach i pozostalych osrodkach
zdrowia;

el

° przy cmentarzach;

na wazniejszych przystankach autobusowych,

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC, Podpisany

Dla zachowania niewielkiej odleglosci umozliwiajace;
bezposredni wjazd wozka z peronu do autobusu niezwykle
wazne jest wlasciwe uksztatowanie krawedzi peronowe;.
Takie uksztaltowanie krawedzi peronowej pozwala
na zatizymanie autobusu na calej jego diugos$ci w rownej
odlegloci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna
roznica pomigdzy peronem przystankowym a pierwszym
stopniem autobusu nie powinna przekraczaé 6 cm w pionie
oraz 5 cm w poziomie.

Dodatkowym utatwieniem dla os6b niepelnosprawnych jest
faktura peronu przystankowego, ktora naprowadza osoby
niedowidzace dokladnie na pierwsze drzwi autobusu,
przeznaczone do wsiadania.
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12 PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA

PASAZEROW

Podstawowym no$nikiem informacii o ofercie przewozowej
sq rozklady jazdy wywieszane na przystankach oraz
dworcach  komunikacyjnych przez zarzadce drogi,
przystanku lub dworca.

Zarzadca drogi lub przystanku komunikacyjnego jest
zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen
przystankowych (stupow przystankowych, wiat, gablot
przeznaczonych do wywieszania rozkladéw jazdy) oraz
do utrzymania czytelnoSci zamieszczonych tam rozkladoéw

jazdy.

informacja pasazerska dostepna na  przystankach
komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana w jednolitej
formie graficznej, ustalonej przez Organizatora.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazyé w tablice
Znazwa przystanku oraz oznaczeniami (numerami) linii
o wielkosci, ktore umoZliwig odczytanie ich z wnetrza
pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowaté sie nastepujace elementy zintegrowanej
informacji dla pasazeréw:

¢ rozklady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych

przez stanowisko, uwzgledniajace informacje na temat
numeréw linii, tras przejazdéw i godzin odjazdow
w poszczegoine dni tygodnia;

schemat -sieci publicznego transportu zbiorowego
(przystanki wyposazone w wiaty);

aktualne informacje na temat tymczasowych zmian
w przejazdach.

Obecnie System Informacji Pasazerskiej MPK Sp. z 0.0.
obejmuje;

* statyczne rozklady jazdy umieszczane:

na przystankach bez wiaty na tabliczkach,
na wiatach przystankowych w gablotach
na papierze magnetycznym;

® rozklad jazdy umieszczony na stronie internetowej

przewoznika www.mpkstargard.pl;

Id: 333E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

® dynamiczny  rozklad  jazdy w  aplikadi
www.kiedyprzyjedzie.pl oraz statyczny rozkiad jazdy
na www.jakdojade.pl;

® tablice  dynamicznej informacji  pasazerskiej
na Zintegrowanym Centrum Przesiadkowym
w Stargardzie oraz na przystankach: Szczecifiska -
Stoneczna i Czarnieckiego.

Rekomenduje sie w dalszym ciagu wyposazanie
przystankéw  komunikacyjnych o najwiekszej liczbie
pasazeréw w system dynamicznej informacji pasaZerskiej
skladajacy sie z elektronicznych tablic prezentujacych
rzeczywista godzing odjazdu autobusu, aktualng godzing
oraz komunikaty o zakiéceniach w ruchu. Zaleca sie rowniez
umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Jesli System Informacji Pasazerskiej jest systemem
elektronicznym, powinien stanowi¢ element inteligentnego
systemu sterowania ruchem (ITS). Pojazdy powinny zosta¢
wyposazone w satelitamy system pozycjonowania GPS,
pozwalajgcy na ustalanie akiualnego poloZenia pojazdu oraz
przekazywanie tej informacji do centrum dyspozytorskiego.
Powinien dziata¢ zaréwno w frybie on-ine (i wySwietiat
rzeczywisty czas przyjazdu pojazdu na przystanek), jak
i w trybie off-line (i wySwietiaé najblizsze odjazdy zgodnie
zrozktadem jazdy). Ruch pojazdu powinien wplywa
na odpowiednia zmiane sygnalizacji $wietinej, co przelozy
si¢ na plynne przejazdy migdzy przystankami, zmniejszenie
(ub catkowite  wyeliminowanie) liczby zatrzyman
na skrzyzowaniach, a takie na szybsze wigczanie sig
do ruchu przy ruszaniu z przystanku.
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Wprowadza si¢ obowigzek stosowania nastepujacych

rodzajow informacji o  zintegrowanych  wezlach
przesiadkowych:
&

w postaci znormalizowanych symboli na schematach

imapach pogladowych sieci
uzgodnionego wzoru;

wediug jednolicie

W rozkladach jazdy nalezy oznaczaé wezly
przesiadkowe odpowiednim piktogramem  $rodka
transportu;

&
W pojazdach publicznego transportu zbiorowego:

na schematach umieszczanych wewnatrz autobusu
(identycznie jak na schematach publikowanych
na przystankach);

-
dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych

wezly przesiadkowe konieczne jest stosowanie mapek
sytuacyjnych ze wskazaniem, zktérych peronéw,
stanowisk oraz przystankéw odjezdzaja poszczegéine
$rodki transportu.

1d: 383E369B-E6DA-4A 5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

Informacja pasazerska w pojazdach:

Elementami  Systemu  Informacji  Pasazerskigj,

funkcjonujacej w pojazdach, powinny byé:

®oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy
na wySwietlaczach zewnetrznych z przodu iz prawej
strony pojazdu;

@ oznaczenie linii komunikacyjnej na wyswietlaczu
zewnetrznym z tylu pojazdu;

@ informacje na temat taryfy Dbiletowej, uprawnien
do ulgowych przejazdéw, regulaminu przewozéw
i zasad porzadkowych;

® schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez
organizatora;

® informacja pasazerska w pojazdach — uproszczony
schemat biezacej, wykonywanej aktualnie linii — kiient
dzigki temu sam bedzie mogt lokalizowaé swoje
polozenie;

® system zapowiedzi fonicznych nazw przystankéw oraz
wewngtrznych tablic elekironicznych prezentujacych
informacje o przystankach, kierunku jazdy etc.
(w kazdym pojezdzie wprowadzanym do eksploatacii);

®  oznaczenia Organizatora i Operatora.
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13 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU .
'i. e X -

13.1 ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

' Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego

jest strategicznym zadaniem Organizatora transportu.
Procesy zarzadcze musza opiera¢ si¢ na zaloZeniach
plandw transportowych, miejskiej polityki transportowej,

parkingowej i ekologicznej, muszg takze wycho'dzié.

naprzeciw rosnacym oczekiwaniom spolecznym w aspekcie
jakosci ustug, S$wiadczonych w ramach publicznego
transportu zbiorowego i przewidywaé ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalno$ci transportu publicznego.

Do zadanh wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu
publicznego nalezy m. in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego
rozwoju (w tym planéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego);

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem
polityki transportowej i polityki parkingowej Miasta
(w zakresie dzigtan zwiekszajgcych udziat transportu
publicznego w przewozach miejskich) oraz polityki
ekologicznej (w zakresie dzialan zwigzanych
Ze zmnigjszaniem negatywnego wplywu transportu
na Srodowisko naturaine);

opiniowanie projektow strategicznych i dokumentacii

@technicznych majacych wplyw na funkcjonowanie
transportu publicznego oraz na przemieszczanie sig
osob, ocena projektéw organizacji ruchu pod katem
zastosowania priorytetow i rozwigzan dla komunikacji
miejskiej oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego
Planu transportowego,

dazenie do integraci komunikacji  miejskiej
@omunikacjg kolejowa do Szczecina, dalsze
uczestnictwo w pracach nad projektami nowych,
zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych;

1d: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

wyznaczanie standardu jakoSciowego transportu
publicznego, w {ym poziomu bezpieczenstwa
pasazerow oraz obstugi pojazdéw;

poszerzanie rozmiaru usiug dostepnych dla oséb
niepelnosprawnych  oraz inicjowanie  procesow
dostosowywania infrastruktury przystankowej
do potrzeb niepelnosprawnych;

wyznaczanie, w miare zasadnoSci i mozliwosci
technicznych, bus-pasoéw i innych przywilejow dla
pojazdéw komunikacji miejskiej, co bezposrednio
bedzie mialo wplyw na poprawe jakosci usiug
publicznego transportu zbiorowego;

wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka,
elektronika), dla tworzenia platformy kontaktow
Z pasazerami, zapewniajacej wszechstronne informacje
o komunikacji zbiorowej (przewoZnikach, operatorach,
finiach, przystankach, rozkladach jazdy, mozliwo$ciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo —
biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych
przejazdéw itp.).

Modernizacja i przebudowa ukladu drogowego wraz
zinfrastruktura  towarzyszacq to proces wieloletni
i kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu sluzb
w jednostkach zarzadzajacych drogami. Skutki podjetych
decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji bedg
oddziatywa¢ korzystnie lub niekorzystnie na funkcjonowanie
transportu przez wiele nastgpnych lat.

Biorac to pod uwage, waznym elementem cafego procesu
jest udziat w jego realizacji Organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja
przedsiewzie¢ na etapie projektowania, a tak?e na etapie
realizacji, aby inwestycje w ukiadzie komunikacyjnym
Stargardu byly zgodne z przyjetym Planem transportowym,
zapewniajac mu odpowiednio wysoki udzial w realizacji
podrézy w MieScie i regionie.
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13.2 DOSTOSOWANIE TABORU | SIECI KOMUNIKACYJNEJ DO ZMIAN KLIMATU

Gmina Miast Stargard, w miare mozliwosci finansowych,
planuje wdroZenie i eksploatacje pojazdéw zeroemisyjnych.
W zwigzku z powyzszym planowana jest elektryfikacja
wybranych lini  komunikacji miejskiej w Stargardzie,
na ktorych powinny by¢ eksploatowane pojazdy elekiryczne.

Wskazane linie autobusowe sa wybrane z uwagi
nanajbardziej miarodajne odzwierciedienie wszystkich
analizowanych linii.

Uzupelniajaco  autobusy zeroemisyjne powinny byé
przeznaczone do obstugi pozostatych linii komunikacyjnych
w porach 0 zmniejszonym zapotrzebowaniu na autobusy
na liniach catkowicie zelektryfikowanych.

Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji
bedzie nastgpowalo sukcesywnie po uzyskaniu stosownych
dofinansowan na zakup taboru i infrastruktury fadowania
np. Z programow krajowych lub wspélnotowych.

W przypadku elektryfikacji wyzej wymienionych linii,
infrastruktura fadowania pojazdow zeroemisyjnych zostanie
Zlokalizowana:

@a terenie zajezdni Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacji Sp. z 0.0.;

®na terenie Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego.

13.3 INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Integracja réZnych systeméw transportu publicznego
(miejskiego, podmiejskiego regionalnego i dalekobieznego),
to faczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny
(obejmujgcy wszystkie $rodki lokomocji) podnoszacy
atrakcyjno$¢  transportu  publicznego  oraz  jego
konkurencyjno$¢ w stosunku do transportu indywidualnego.
Integracje systeméw transportowych prowadzié nalezy
na trzech poziomach:

a) taryfowym poprzez wprowadzanie jednolitych
systeméw faryfowych;

b) rozkladéw. jazdy poprzez wzajemng koordynacje
polaczen przesiadkowych;

c) infrastrukturalnym poprzez koncentracje
przystankow i peronéw w ramach wezla przesiadkowego.

Wprowadzanie jednolitych systeméw transportu publicznego
ma diugg tradycje w krajach niemieckojezycznych,
Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy
Srodkowej. W ostatnich latach wprowadzono Zintegrowane
systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.

Id: 383E369B-E6DA-4A 5B-84B5-C4C95861BCDC, Podpisany

Utatwieniem dla procesow integracji taryfowej moZe byé
zainicjowanie dziatah majacych na celu integracje
funkcjonalng transportu publicznego w  Szczecifiskim
Obszarze Metropolitalnym (np. Zwigzek Komunikacyjny
Metropolii Szczeciriskiej).

Nalezy dazyé do wprowadzenia biletow zintegrowanych
umoZliwiajacych podréz na jednym bilecie w ramach
Szczecifiskiego Obszaru Metropolitainego - w przypadku
obszaru objetego niniejszym Planem transportowym -
co najmniej komunikacig miejskq w Stargardzie, innym
srodkiem lokomocji do stolicy wojewddztwa oraz
komunikacja miejska w Szczecinie.

Wskazane jest takze wypracowanie zasad wspdidziatania
réznych organizatoréw w celu umozliwienia honorowania
w przewozach pociagami regionalnymi na terenie Miasta
Stargard i powiatu stargardzkiego biletow zgodnych z taryfg
komunikacji miejskiej w Stargardzie. Sprowadza sie
to do zaprojektowania Zintegrowanego systemu taryfowo —
biletowego wraz ze wskazaniem metod rozliczei pomigdzy
organizatorami.
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134 IDOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ DO POTRZEB 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Kompleksowe  podejscie do  problemu  oséb
niepetnosprawnych polegajace na likwidacji barier
taborowych oraz infrastrukturalnych umozliwi
im samodzielne ~ funkcjonowanie - w spoleczenstwie.
Usuwanie barier poruszania si¢ oraz przeciwdzialanie
wykluczeniu oséb niepelnosprawnych jest jednym
Z najwaznigjszych dziatai w procesie modemizacii
przestrzeni miejskiej oraz systeméw transportowych
doktérego zobowigzane sa wiadze samorzadowe

13.5 PRZYSPIESZENIE LINI'KOMUNIKACJ! MIEJSKIEJ

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatah w celu podniesienia
funkcjonalnosci i atrakcyjnosci  komunikacji miejskiej
wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie
przejazdu autobuséw przez uklad drogowy Miasta poprzez
wprowadzanie szeregu priorytetow w ruchu dla komunikacji
autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakoSciowego
do transportu  indywidualnego i zahamowania procesu
marginalizacji korzystania zfransportu  publicznego.
Dziatanie fo bedzie odpowiedzig na krotszy czas podrézy,
stanowigcy jeden z gtéwnych postulatow przewozowych
obecnych  uzytkownikbw  komunikacji  miejskiej
w Stargardzie.

Priorytety w ruchu to dwie gléwne grupy dzialan:
organizacyjne oraz inwestycyjne. Wiegkszos¢ dzialan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji
przebudowy uktadu komunikacyjnego, natomiast szereg
dziatan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany na biezaco.
Wprowadzanie priorytetow wruchu dla  transportu
publicznego jest uzasadnione tylko w miejscach, gdzie
wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobusoéw
oraz tam, gdzie sg one hamowane przez zatory, intensywny
ruch ogdlny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje
$wietne. Dzialania organizacyjne wymagajace zastosowania
w Stargardzie to:

wyswietlanie zielonego sygnatu przed zblizajacym sie
autobusem na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietina;

wyznaczanie odcinkow pasow ruchu pozwalajgcych
autobusom na omijanie zablokowanych przez ruch
indywidualny odcinkéw drdg wzdiuz korytarzy
autobusowych wysokiej jakosci;

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany

wszystkich szczebli. Zagadnienia te opisano szczegblowo
w rozdziatach nr 11.3.

Zasady te nalezy przyja¢ w ramach standardu
komunikacyjnego jako niezbedne do stosowania przy kazdej
modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowej oraz
w ramach dodatkowych inwestycji modernizacji kluczowych
przystankéw komunikacji miejskiej.

@ stosowanie $luz $wietinych pozwalajacych autobusom
na przejechanie przez skrzyzowanie z niewlasciwego,
najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz na wyjazd
z zatoki przystankowej w miejscach z intensywnym
ruchem pojazdéw;

ograniczanie  stosowania zatok przystankowych
na drogach o niskim nateZeniu ruchu oraz w ciggach
korytarzy autobusowych wysokiej jakosci.

Wytyczenie korytarzy wysokiej jakoSci nie oznacza,
Ze na catej ich diugosci nalezy wyznaczaé buspasy, lecz,
ze komunikacje autobusowa nalezy wzdluZ ich przebiegu
traktowac priorytetowo eliminujac wszedzie, gdzie
to mozliwe elementy spowalniajace przejazd autobuséw
oraz wprowadzajac pierwszefistwo przejazdu dia autobuséw
wstosunku do pojazdow indywidualnych, réwniez
w przypadkach wiaczania sie do ruchu podczas ruszania
z przystankéw. Korytarze autobusowe powinny byé
tworzone na odcinkach tras linii podstawowych.
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14 WERYFIKACJA | AKTUALIZACJi PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Art. 11 ust 2. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

zobowigzuje  jednostke  samorzadu terytorialnego
dookresowej, uzaleznionej od potrzeb weryfikaci,
anastgpnie  aklualizacji Planu  transportowego.
Uwzgledniajac  przestanki teoretyczne | praktyczne,

rekomenduje si¢ konieczno$¢ weryfikacji postanowien
ninigjszego dokumentu z czestotliwoscig raz do roku.
Na podstawie tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja
o ewentualnej koniecznoéci aktualizacji dokumentu.

Rysunek 11.Zakres weryfikacji Planu transportowego

Badany element Planu

Zgodnie z wymogami Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym kazda aktualizacja Planu transportowego
wymaga przeprowadzenia obowigzkowych konsultacji
spolecznych i przyjecia aktualizacji w trybie uchwaly przez
Rade Miejskq Stargardu.

Zakres i narzedzie badania Jednostka Pozadana tendencja
transportowego
Wskanik odplatnosci uslug % ’
Poziom pokrycia kosztéw przez
rekompensate %
Efektywnos¢ ekonomiczna
transportu .
Przychody z ptatnej strefy
parkowania PLN
Przychody z innych Zrodet PLN )
Parkingi (w tym Parkingi
Integracja transportu .Park&Ride i "Bike&Ride") oraz Liczba uzytkownikow
system roweru miejskiego
Udzia! pojazdow
niskopodiogowych w taborze %
Operatora o
Zapewnienie dostepnosci do
transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym Gestoét rozmieszczenia
przystankéw autobusowych I. przystankéw/ km?2
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Wspbina taryfa biletowa

llos¢ autobuséw klimatyzowanych
w agbinej strukturze taboru %
Produkt: taryfa, jakos¢, czas
Czestotliwosé kursowania:
- w szczytach: 15-30 min.; Minuty
- poza szczytem: 30-60 min.
Synchronizacja rozkladéw jazdy
Rozklad jazdy - komunikacji miejskiej i i .
skomunikowanie podmiejskiej z dalekobieing
(pociagi, autobusy).
Dopasowanie oferty do potrzeb Kom;:lzeek\:gwe bacgania slogzeb
rynku | preferencii P ZOWyCh, popylu, Liczba respondentow
komunikacvinych preferencji i zachowar
cyiny transportowych
Udzial pojazdéw zeroemisyjnych %
w taborze Operatora
Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowle i
bezpleczefistwo mieszkaficow ;
Zanieczyszczenie powietrza gkm
pochodzage z sektora transportu

Zrédio: opracowanie wiasne

Id: 383E369B-E6DA-4A5B-84B5-C4C95861BCDC. Podpisany
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Uzasadnienie

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (dalej: plan
transportowy) jest aktem prawa miejscowego, bedacym podstawg dziatan samorzadu gminnego
w zakresie ksztaltowania i zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym. Gléwnym celem
planu transportowego jest zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu z uwzglednieniem
potrzeb transportowych mieszkaficow. Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, plan transportowy opracowuje gmina, ktorej powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia migdzy gminami,
ktérych obszar liczy lacznie co najmniej 50000 mieszkancow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze. Zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym, podmiot odpowiedzialny za opracowanie Planu transportowego
zobowiazany jest do jego aktualizacji, m.in. w celu uwzglednienia wymagan wynikajgcych
Z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W zwiazku z tym, ze Gmina Miasto Stargard realizuje zadania w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miasto Stargard oraz gmin, ktére
na mocy porozumien dwustronnych powierzyly jej zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, obowigzki dotyczace opracowania oraz aktualizacji planu transportowego
w zakresie sieci komunikacyjnej na tym obszarze spoczywaja na Gminie Miasto Stargard.
Obecnie obowigzujgcy ,,Plan zZréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Stargardu Szczecifiskiego oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia
mi¢dzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” zostal uchwalony
w 2014 roku, stad konieczno$é jego aktualizacji.

Projekt aktualizacji Planu transportowego poddany zostal konsultacjom spolecznym
w okresie od dnia 27 pazdziernika 2021 r. do 17 listopada 2021r. Projekt Planu zostal rdwniez
przekazany do uzgodnienia gminom o$ciennym, ktére zawarly z Gming Miasto Stargard
porozumienia miedzygminne w zakresie organizowania i wykonywania przewozéw w ramach
publicznego transportu zbiorowego na ich terenie. W ramach przeprowadzonych konsultacji
spotecznych wplynela jedna uwaga do projektu, ktéra po rozpatrzeniu zostala uwzgledniona
w koricowej wersji dokumentu.

Projekt dokumentu nie wyznacza ram dla przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywaé na $rodowisko, lecz skupia si¢ na zagadnieniach zwiazanych z planowaniem,
organizowaniem i zarzadzaniem transportem publicznym oraz okresleniem potrzeb i zalecefi
zwigzanych z jego funkcjonowaniem, w zwigzku z czym analizowany projekt dokumentu nie
spelnia normy zawartej w art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2021 poz. 247) i nie wymaga
przeprowadzenia strategicznej oceny.

Biorac pod uwage przedstawione argumenty, wnosz¢ o podjecie niniejszej uchwaty.




