UCHWALA NR XIV/172/2020
Rady Miejskiej w Stargardzie
z dnia 28 stycznia 2020 r.

zmieniajgca uchwale w sprawie ustalenia kierunkéw dzialania Prezydenta Miasta
Stargard Szczecifiski dotyczacych przyjgcia kryteribw, wedlug ktérych ustala sig
priorytety remontéw drég na terenie miasta Stargardu Szczecitiskiego

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 2 z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U z 2019 1. poz. 506 ze zm.) uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. Zalgcznik do uchwaly Nr X/84/2015 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecifiskim z dnia
25 sierpnia 2015 r. w sprawie ustalenia kierunkéw dzialania Prezydenta Miasta Stargard
Szczecifiski dotyczacych przyjecia kryteriéw, wedlug ktérych ustala si¢ priorytety remontéw
drég na terenie miasta Stargardu Szczecifiskiego, otrzymuje brzmienie jak zalacznik do
niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza siq—Prezydentowi Miasta Stargard.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Po projektu nie zglasea za‘strzeé.eﬁ
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Zalacznik do uchwaty Nr XIV/172/2020
Rady Miejskiej w Stargardzie
z dnia 28 stycznia 2020 r.

KRYTERIA, WEDLUG KTORYCH USTALA SIE PRIORYTETY REMONTOW DROG
NA TERENIE MIASTA STARGARDU

W celu wytypowania kolejnosci realizacji poszczegélnych ulic o nawierzchniach
gruntowych i tymczasowych oraz pozostatych planowanych do przebudowy wskazano
poszczegolne kryteria kwalifikowania zadafh w zaleznosci od charakteru ulic.

Ze wzgledu na poszczeg6lne kryteria ulice podzielono na cztery kategorie:
L ulice o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta.
IL ulice tranzytowe.
III.  ulice dojazdowe.
IV.  ulice dojazdowe gruntowe.

Nie bgda podlega¢ kryteriom ulice, ktérych nawierzchnie wykonane zostaly w okresie
ostatnich 10 lat, czyli te ktérych stan nawierzchni uznano za zadawalajacy.

Kryteria te za pomoca oceny punktowej wylonig proponowana kolejnos¢ realizacji
budowy lub przebudowy (remontu) ulic.
Ulice o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta i aktywizacji terenéw stymulujacych
rozwoj przedsigbiorczosci, otrzymujg najwigksze preferencje w ilosci punktow.

Kryteria dotyczace ulic o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta:

1. Znaczenie ulic w rozwoju miasta.

- rola w ukladzie komunikacyjnym miasta - ulica o znaczeniu strategicznym pod wzgledem

rozwoju miasta - 25 pkt.

2. Mozliwos¢ pozyskania dofinansowania.

Ulice ktérych budowa lub przebudowa wpisuje si¢ w aktualnie funkcjonujace programy
dofinansowania lub wspétfinansowane przez jednostki, organizacje lub osoby fizyczne
punktowana jako wysoko$¢ wspélfinansowania w stosunku do kosztéw zadania (dotacja,
przekazanie gruntéw na poszerzenie pasa drogowego, itp.) - max ilo$é punktéw w przypadku
wspotfinansowania min. 50% - 25 pkt. W przypadku minimalnego wspétfinansowania
wynoszacego 10% - 5 pkt. W przypadku wspotfinansowania na poziomie powyzej 10%
1 ponizej 50% przyznawane bgdg proporcjonalnie ilosci punktéw. Warto$é wspétfinansowania
na poziomie ponizej 10% - 0 pkt.

3. Funkcja ulicy wg nate¢Zzenia ruchu pojazdéw oraz gestosci lokalizacji przyleglych
jednostek gospodarczych.

Wyszczego6lnia sig¢ w tym kryterium 4 grupy ulic o réznej funkcji:

- ulice podstawowego uktadu komunikacyjnego ( w tym ulice na ktérych jest duze natezenie
ruchu i wystgpuja trasy MZK oraz stanowia dojazd do podmiotéw gospodarczych)
— 15 pkt,

- ulice stanowigce gléwny dojazd do strefy przemystowej — 10 pkt,

- zagospodarowanie przylegtych posesji powyzej 50% - 6 pkt,

- zagospodarowanie przyleglych posesji do 50% - 3 pkt.

Kryteria dla ulic tranzytowych:
1. Mozliwosé¢ pozyskania dofinansowania. Ulice ktérych budowa lub przebudowa wpisuje
si¢ w aktualnie funkcjonujace programy dofinansowania lub wspéifinansowane
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przez jednostki, organizacie lub osoby fizyczne punktowana jako wysokosé
wspolfinansowania w stosunku do kosztéw zadania (dotacja, przekazanie gruntéw
na poszerzenie pasa drogowego, itp.) - max ilos¢ punktéw w przypadku wspéifinansowania
min. 50% - 25 pkt. W przypadku minimalnego wspétinansowania wynoszacego 10% - 5 pkt.
W przypadku wspétfinansowania na poziomie powyzej 10% i ponizej 50% przyznawane beda
proporcjonalnie ilosci punktéw. Warto$¢ wspélfinansowania na poziomie ponize] 10%
- 0 pkt.

2. Polozenie ulicy oraz funkcja wg nat¢zenia ruchu pojazdéw.

Wyszczegblnia si¢ w tym kryterium 5 grup ulic o réznej funkcji:

- ulice podstawowego ukladu komunikacyjnego ( w tym ulice na ktérych jest duze natezenie
ruchu i wystepujg trasy MZK oraz stanowig dojazd do podmiotéw gospodarczych)
— 15 pkt,

- ulice podstawowego ukladu komunikacyjnego ( w tym ulice na ktérych funkcjonuje
mniejsze nat¢zenie ruchu i wystepuja trasy MZK oraz stanowia dojazd do podmiotéw
uzytecznosci publicznej lub duzych osiedli) — 12 pkt,

- ulice stanowigce gléwny dojazd do osiedli — 8 pkt,

- ulice stanowigce jedng z gléwnych ulic osiedli wielorodzinnych — 6 pkt,

- ulice zlokalizowane w obszarze Starego Miasta -6 pkt.

3. Stan techniczny ulicy.

- ulice o nawierzchni bitumicznej generujace duze naktady finansowe na czastkowe remonty
nawierzchni drogi — 6 pkt,

- ulice utwardzone o $rednim stopniu degradacji (zawarto drogi o nawierzchni bitumicznej
oraz betonowej, z plyt i elementéw betonowych (np. trylinka) — 3 pkt,

- ulice bitumiczne o matym stopniu degradacji — 1 pkt.

Kryteria dla ulic dojazdowych:

1. Mozliwo$¢ pozyskania dofinansowania. Ulice ktérych budowa lub przebudowa wpisuje
sic w aktualnie funkcjonujace programy dofinansowania lub wspoHinansowane
przez jednostki, organizacje lub osoby fizyczne punktowana jako wysokosé
wspélfinansowania w stosunku do kosztéw zadania (dotacja, przekazanie gruntow
na poszerzenie pasa drogowego, itp.) - max ilo$¢ punktéw w przypadku wspétfinansowania
min. 50% - 25 pkt. W przypadku minimalnego wspétinansowania wynoszacego 10% - 5 pkt.
W przypadku wspétfinansowania na poziomie powyzej 10% i ponizej 50% przyznawane bedg
proporcjonalnie ilosci punktéw. Warto$¢é wspolHfinansowania na poziomie ponizej 10%
- 0 pkt.

2. Polozenie ulicy oraz funkcja wg natgzenia ruchu pojazdéw.

Wyszczegolnia si¢ w tym kryterium 5 grup ulic o réznej funkcji:

- ulice stanowigce gtéwny dojazd do osiedli — 6 pkt,

- ulice zlokalizowane w obszarze Starego Miasta -6 pkt,

- gestos¢ zaludnienia i intensywna zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna — 3 pkt,

- $rednia zabudowa jednorodzinna — 2 pkt,

- nieliczna zabudowa jednorodzinna — 1 pkt.

3. Stan techniczny ulicy.

- ulice o nawierzchni bitumicznej generujace duze naklady finansowe na czastkowe remonty
nawierzchni drogi — 6 pkt,

- ulice utwardzone o $rednim stopniu degradacji (zawarto drogi o nawierzchni bitumicznej
oraz betonowej, z plyt i elementéw betonowych (np. trylinka) — 3 pkt,

- ulice utwardzone o matym stopniu degradacji — 1 pkt.

4. Stan zagospodarowania posesji przyleglych do pasa drogowego.

- zagospodarowanie przyleglych posesji od 81% - 100 % - 5 pkt,

- zagospodarowanie przyleglych posesji od 31% - 80 % - 3 pkt,

- zagospodarowanie przylegtych posesji do 30% - 1 pkt,




- brak zagospodarowania przyleglych posesji lub pas drogowy jest zagospodarowany
tymczasowo (yjeto ulice wykonane w technologii tymczasowej) — 0 pkt.

S. Czas oczekiwania dla ulic o nawierzchni gruntowe;j.

- okres od zakoticzenia wigkszosci zabudowy przyleglych posesji od 20 lat i dluzej — 4 pkt,

- okres od zakoriczenia wigkszosci zabudowy przylegtych posesji od 5 - 20 lat — 2 pkt,

- okres od zakoriczenia wigkszosci zabudowy przyleglych posesji do S lat — 0 pkt.

eria dla ulic dojazdowych towych:
1. Mozliwo$¢ pozyskania dofinansowania. Ulice ktérych budowa lub przebudowa wpisuje
si¢ w aktualnie funkcjonujace programy dofinansowania lub wspotfinansowane
przez jednostki, organizacje lub osoby fizyczne punktowana jako wysokosé
wspolfinansowania w stosunku do kosztéw zadania (dotacja, przekazanie gruntow
na poszerzenie pasa drogowego, itp.) - max ilo$¢ punktéw w przypadku wspotfinansowania
min. 50% - 25 pkt. W przypadku minimalnego wspéifinansowania wynoszacego 10% - 5 pkt.
W przypadku wspélfinansowania na poziomie powyzej 10% i ponizej 50% przyznawane beda
proporcjonalnie ilosci punktéw. Wartos¢ wspétfinansowania na poziomie ponizej 10%
- 0 pkt.
2. Funkcja wedlug natezenia ruchu pojazdéw.
- g¢stos¢ zaludnienia i intensywna zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna — 3 pkt,
- $rednia zabudowa jednorodzinna — 2 pkt,
- nieliczna zabudowa jednorodzinna — 1 pkt.
3. Stan zagospodarowania posesji przyleglych do pasa drogowego.
- zagospodarowanie przyleglych posesji od 81% - 100 % - 5 pkt,
- zagospodarowanie przyleglych posesji od 31% - 80 % - 3 pkt,
- zagospodarowanie przylegtych posesji do 30% - 1 pkt,
- brak zagospodarowania przylegtych posesji — 0 pkt.
4. Czas oczekiwania dla ulic o nawierzchni gruntowe;.
- okres od zakoriczenia wigkszo$ci zabudowy przylegtych posesji od 20 lat i dhuzej — 4 pkt,
- okres od zakoriczenia wigkszo$ci zabudowy przylegtych posesji od 5 - 20 lat — 2 pkt,
- okres od zakoriczenia wigkszo$ci zabudowy przylegtych posesji do 5 lat — 0 pkt.

Wiyniki ocen punktowych typuja potencjalng kolejnosé realizacji zadar.

Wyzej wymienionym kryteriom nie beda podlegaé zadania o duzym zakresie rzeczowym,
wymagajagce duzych nakladéw finansowych. Realizacja inwestycji bedzie wymagaé
pozyskania dofinansowania ze Srodkéw zewnetrznych. S3 to inwestycje o znaczeniu
ponadlokalnym, na przyklad:

1. Park & Ride.

2. Ponocna obwodnica Stargardu.

Kolejnos¢ wynikajgca z punktacji ustalonej za pomocg oceny punktowej moze

by¢ zmieniona decyzjg Prezydenta Miasta w nastepujacych przypadkach:

1. Jezeli z punktu widzenia oceny organéw odpowiedzialnych za bezpieczefistwo ruchu
drogowego (policja, zarzadzajagcy ruchem na drogach publicznych) realizacja
inwestycji. ma podstawowe znaczenie dla poprawy bezpieczefistwa kierujacych
pojazdami i pieszych,

2. W przypadku zmiany charakteru drogi lub w innych wyjatkowych sytuacjach moze
wystapi¢ koniecznos¢ przesunigcia danej drogi do innej kategorii ulic (np. z ulic
dojazdowych na ulice tranzytowe, z ulic tranzytowych na ulice o znaczeniu
strategicznym dla rozwoju miasta),



3. W przypadku posiadania okreslonych $rodkéw budzetowych, moze byé podjeta
decyzja o realizacji inwestycji nizej punktowanej, o nizszych kosztach, na ktora sg
posiadane srodki budzetowe zapewniajace jej realizacje,

4. Koniecznosé wymiany infrastruktury podziemnej, wptywajaca znaczaco na degradacje
nawierzchni drogi — wspélfinansowanie z gestorami sieci, -

5. Umozliwienie zbycia nieruchomosci uwarunkowane dostepem poprzez wybudowanie
drogi na terenach SPP i PPNT (pozyskiwanie nowych inwestorow).

Ze wzgledu na dhugotrwaly proces obejmujacy budowe lub przebudowe ulic miejskich
zaklada si¢ weryfikacje przydzielonych punktéw dla poszczegblnych kryteriow
uwzgledniajgce ich stan faktyczny na dzien weryfikacji. Zaklada si¢ wstepnie wykonywanie
weryfikacji co 1 rok lub w zaleznosci od potrzeb (np. dofinansowanie inwestycji, zmiana
charakteru drogi, zmiana stanu technicznego).

Zweryfikowana kolejno$¢ realizacji drég bedzie przedkladana Komisji Gospodarczej
Rady Miejskiej.

Powyzsze kryteria reguluja proponowana kolejnosé realizacji jezdni w obrebie pasa
drogowego lub kompleksows ich budowe/przebudowe. Powyzsze zalozenia nie uwzgledniajg
remontu samych chodnikow.



UZASADNIENIE:

Uchwala Nr X/84/2015 Rady Miejskiej w Stargardzie Szczecifiskim z dnia
25.08.2015 1. przyjela kierunki dzialania Prezydenta Miasta Stargard Szczecinski dotyczace
okreslenia kryteriéw, wedlug ktérych ustala si¢ priorytety remontéw drég na terenie miasta
Stargardu. Kryterium ulic dojazdowych podlegaly ulice o nawierzchni utwardzonej jak i
gruntowe;j.

Rozw6j budownictwa jedno i wielorodzinnego powoduje zwigkszanie sie liczby drog
gruntowych do wykonania. W konsekwencji powyzszego realizacje nastgpnych w kolejnosci
ulic dojazdowych utwardzonych, posiadajacych zly stan techniczny nawierzchni przesuwane
s w czasie, powodujgc ich dalszg degradacje. W zwigzku z powyzszym wydziela si¢
oddzielng kategorie ulic: ,,ulice gruntowe dojazdowe™.

‘ Zmienia si¢ kryterium: ,,mozliwo$é pozyskania dofinansowania”. Obecna regulacja
powoduje, ze nawet niewiclkie w stosunku do wartosci catkowitej przebudowy
dofinansowanie, zwicksza znacznie ilos¢ punktéw w proporcji do pozostatych kryteriow.
W konsekwencji tej metodologii nastepujg przesunigcia w kolejnosci realizacji zadan
oczekujgcych, niewspéimierne do poniesionych kosztéw. Biorge pod uwage czas oczekiwania
na remonty poszczegblnych drég w miescie, okre§la si¢ przyznanie punktéw za
wspolfinansowanie na poziomie min. 10%.

Dokument okreslajacy zasady stosowania kryteriéw dla poszczegllnych ulic stanowi
zalacznik do niniejszej uchwaly.

W zwigzku z powyzszym podjecie uchwaly jest zasadne.




